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"Walther’s STABIL Motore

Um die mit Stabil ader #holichen technischen Besdwl'bgungs—
spielen gebauten Modelle in Betrieh zu setzen und sie ihrem
Zweck entsprechend benutzen zu kdnnen, verwendet man
Walther's STABIL-Federmotor.
Die hohen Reize des STABIL-Bauspieles gelangen darch
ihn zur vollsten Wirkung; er entspricht vollstindig seinem
Namen, er ist eine sehr stabile und gut gebaute Uhrwerks-
Kraftmaschine mit starker Feder und Laufdauer von 7—20
Minuten je nach Geschwindighkeitsregulierung.

Der Federmotor wird in zwei Ausfithrungen geliefert:

L Ausfiihrung mit Geschwindigkeitsregulisrung und einer
Antriebswelle, Laufdauer 7—20 Minuten.

IL Auvsfilhrung mit Geschwindigkeitsregulierung, zwei An-
trichswellen und Umschaltung fiir Rechis- und Linksgang
dur einen Antriebswelle. Laufdauer 7—20 Minuten.

Der Federmotor STABIL® kann zum Antrieb fast aller
wSTABIL® -Modelle dienen; er eignet sich besonders gut
zum Einbau in Maschinon, Krane, Automobile, Seilbshnen,
Radschaukeln, Mithlen, Gattersigen.
Beispiel einer Anwendung des ,STABIL“-Federmotors:
Obbus und Tank (Modell Nr. 350 und 351 S. 99, Vorlage-
heft 49—52) gebaut aus ,STABIL"-Baukasten Nr. 51 mit
eingebautem , STABIL*-Motor.
Das fertige Modell fihrt mit eigener Kraft nach Wunsch
vor- oder riickwiirts, langsam oder schnell.
Weitere Beispiele Modell Nr. 427 S. 124 und Maodell
Nr. 433 §, 128, Weitere Vorlagen siche auch Vorlageheft
53—55. — Genaue Gebrauchsanweisung ist jedem Feder-
motor heigepackt.

Interessenten erhalten auf Wunsch Spezialangebot iiber samtliche STABIL-Motore

Walfher’s Elckiromoifor
» STABIL®

Fiir alie ,STABIL"-Baukdsten verwendbar!
Der ,STABIL"-Elektromotor ist als Dauerantrieb
fiir Stabilmodelle unfibertrefflich und férdert auch in
weiterom MaBe technisches Verstindnis und technische
Begabung. Dieser Motor ist stark genug, um selbst die
groBten der in den Vorlageheften befindlichen Modelle
in Bewegung z2u setzen.

Er ist ein als Kinderspielzeug zugelnssener Schwach-
strommotor fiir 20 Volt Spannung und 158t sich voter
Verwendung eines entsprecienden Transformators am
Wechselstromleitungen von 110 und 220 Volt anschlieBen.
Eine ausfihrliche Beschreibung und Gebrauchsanweisung
liegt jedem Motor bej.

Transiormaior
»STABIL®

Dieser Transformator dient als Anschlufigerit fiir den
obengenannten Schwachstrommotor ,STABIL® an
Wedhsel- oder Drehstromleitungen.

Transformatoren fiihren wir nur fiir 110 Volt oder fiir
220 Volt.

Soll der Schwachstrommotor an ein Gleichstrom-
Leitungsnetz angesachlossen werden, so muff als
AsnschluBgerit ein Gleichstrom - Umformer verwendet
werden. Diesen Umformer stellen wir serienmifiig
nicht her, da die Elektrizititswerke Deutschlands fast
alle nur Wechsel- oder Drehstrom abgeben und sich
die Werke, die noch Gleichstrom erzeugen, auf Wechsels
oder Drehstrom umstellen.




Spiel’ mit

wSTABILY,

dann lernst Du viel!

VORWORT

Entsprechend seiner Bestimmung als unterhaltendes und interessantes
Lehrbauspiel zeigt dieses Vorlageheft fiir die grofien ,STABIL"-Baukiisten
Nr. 53, 54 und 55 viele neue und schéne Modelle mit teilweise aus-
fiithrlicher Beschreibung iiber die Bedeutung der verschiedenen Modelle.
Selbstverstandlich lassen sich die Verwendungsmaglichkeiten der Teile
eines groBen ,STABIL"-Baukastens in einem Vorlageheft bei weitem
nicht erschépfen. Jeder, der mit ,STABIL" baut, wird dies bestitigen.
So soll denn auch das Vorlageheft in erster Linie Anregung zum Nach-
bauen neuer Maschinen und Aufmunterung zur Entfaltumg eigener
Ideen geben.

Hiochste Wirtschaftlichkeit, gréBte Zeitersparnis und vollkommene Aus-
nutzuny des Materials sind die Bedingungen, unter denen fiir die heutige
Technik gearbeitet werden mufl. Tausende von Ingenieuren, von Technikern
und Erfindern sind tagaus tagein bemiiht, neue, zweckmiBige, zeit-
ersparende Verbesserungen zu finden. Nur angestrengter Titigkeit,
unermiicdlicher Arbeit verdanken wir unsere hohe Stellung in der Technik.
So gewaltig sind die Fortschritte gerade in der Technik, da nur ununter-
brochene Arbeit Neues fordern kann.

Eine Vorstufe zur Entwickelung technischen Geistes ist dieses Bauspiel.
Nicht das fertige Spielzeng, sondern das technische Bauspiel gibt An-
regung fir die Technik, weckt die Begabung und das Interesse, schiirft
die Aufmerksamkeit und priift die Intelligenz unserer heutigen technischen

der Wunsch der Jugend und, nichts erfiillt ihr diesen Wunsch so voll-
kommen, wie gerade der Metallbaukasten ,STABIL®.
In iiber einviertel Jahrhundert langer Arbeit wurde das ,STABIL"-
Bauspiel zusammengestellt und verbessert und erméglicht durch seinen
Zusammenhau aus verschiedenen zweckmifligen Grundformen und Teilen
eine unbegrenzte Verwendbarkeit und Gestallungsméglichkeit.
Der Siegeslauf der Technik hat auch .die Jugend mitgerissen, und noch
nie ist die Technik so tief in den Geist der Jugend eingedrungen, wie
in unstr‘erd’etztzeit. Darum gilt es als unser Ziel, durch immer neue
Anregung, durch belehrende Erklirungen, durch praktische Modellvorlagen
die Aufmerksamkeit der Jugend auf die Technik zu lenken. Durch
immer weitere Vervollkommnung des ,,STABIL"-Spiels soll die Begabung
zum technischen Beruf geweckt werden und so den Eltern die Moglichkeit
gegeben werden, das Talent ihrer Séhne zu erkennen und zur Voll-
endung zu Fithren, so daf ihre Séhne als tiichtige Minner an der Erhghung
des stolzen Baues der modernen Technik mitarbeiten kénnen.
Ein Stipendium-Wettbewerb, in dem jedes [ahr iber RM 10000.— Geld-
ise fiir die besten von der Jugend 'selbst hergesteliten ,STABIL"-
mudclle ausgeteilt werden, soll eine weitere Aoregung fiir die Technik
geben. Die immer wachsende Zahl der Einsendungen zu diesen Wett-
bewerben und die zahlreichen Anerkennungs- und Dankschreiben tiber
den Metallbaukasten ,STABIL® geben dem Ausdruck recht, der da sagt:
der Metallbankasten ,STABIL“ ist das vellkommenste Intelligenzapiel
der Gegenwart.

ZUR BESONDEREN BEACHTUNG

Jugend. Immer wieder etwas technisch Neues schaffen zu konnen, ist
Zeichenerkldrung:

Fl. = Flacheisen Nr. 1 Fl. dp. = Flacheisen doppelt

W, = Winkeleisen , la gelocht Nr. 1

W.E = i la L. lg. = Loch lang

V.-W. = Verbindungswinkel Nr. 2

Weitere Abkurzungen siehe Seite 11 des Vorlageheftes Nr. 49—52.
Gebogene Teile an den Modellen sind nicht im gebogenen Zustand im
Baukasten enthalten, sondern miissen aus den geraden Flacheisen vom
Bauenden selbst gebogen werden.

Desgleichen liegen die an den Modellen verwendeten Pappen dem Bau-
kasten nicht bei, da die verschiedenen Teile aus alten Pappdeckeln oder
Kartons selbst zurecht geschnitten werden sollen,

Ueber die Anzahl der bei den Modellen verwendeten Schrauben, Muttern
und Verbindungswinkel sind keine besonderen Angaben gemacht, da es
jedem sinzelnen iberlassen sein soll, durch Verwendung aller Schrauben
und Muttern die Modelle noch weiter zu vervollstindigen.

Bei schwierigen Modellen verzage man nicht sogleich, sondern versuche
nach eigenen Ildeen das angefangene Modell zu vollenden, Es gilt dies
inshesondere fiir Anfinger, denen wir empfehlen, zuerst Modelle aus
dem Vorlageheft 49—52 nachzubauen.

Die Bedingungen zum Wettbewerb sind in unserem Werbeheftchen
enthalten, das kostenlos in jedem Spielwarengeschiaft zu haben ist.
Andernfalls wende man sich an die

Propaganda-Abteilung der Fa. Walther & Co., Berlin SO %
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Modelle Nr. 1—526 gebaut mit Walther's ,STABIL“-Baukasten Nr. 53 oder Nr. 52 und 52a

Nr. 501. Uberlandpostauto
Ganze Linge 80 cm

Wie bei einem richtigen Auto muf auch bei diesem Auta-
dell das Fabrgestell zuerst gebaut den. Eine gute Anleitung
dazu bictet die Abb. 501a, die eine Unteransicht des Poatautos reigt
Nach dem Zusammenbau des Fahrgustells folgt der Bau
des Motorengehiuses mit Kiihler und Scheinwerfer und der Aufbau
der Seitenwande auf den Fohrgestellrahmen, Es ist dabei zu
benchten, da nur suf der einen Seite des Autas cine Tar vorhanden
ist, withrend auf der anderen Seite die Wand mit 25 Loch langen
Flacheisen ausgefiillt ist. Im Gbrigen sind beide Seitenwiinde gleich-
artig gebaul. Vom Motorengehéuse ist noch xu sagen, daf es durch
4 Winkelbander Nr. 18 und 2 Gewindestifte Nr. 4a zusammen-
<Ay gehalten wird.

Zur Verkleidung der Winde ist der Fitrdergurt Nr. 33 in
seiner ganzen Liinge, unzerschnitten, verwendet. Um den Gurt
bei der Befestigung nicht zu beschiidig
klemmt man ihn unter die nur lose an-
geachraubten Flacheisen, und erst wenn
er ganz eingespannt ist, rieht man die
Schrauben an den Flacheisen Fest an.
Zum Schlu8 wird noch das Dach mit Treib-
achour  bespannt.  Wer das Auto noch
schdner musfithren will, legt in den Boden
Pappe ein und klebt sich kleine Binke
aus Pappe oder diinnem Holz xurecht und
stellt sie hinsin.

Abb. 501a. Unteransicht des Postautos mit den Radachsen

20 10
- 3d b CX ] Wichlige Telle zum Postauto:
(P05 0600a0 100600000 o292
) Pl 5 10808 202 2he Fahrgestell (Chasiss): Motorhaube :
o 21-35 Nou  be 4 N Ma+35h 2 Langtriger = W 25L. Ig. s Nr. 1e4264-43a
_a 2 = 9 Rahmentrd b 75 1 Kiihler 2, 14
GO doon [; 3 = Fager " wow 3
R poopo0pooflocnoc®o00B00000) CICICIECE) e enoco 9 2 Scheinwerfer 3 ,, 5
osf—358 , o o <o I R [ 26
" wioel Bl o Ty 1 e e 4B | orien Garossete
e 852 gliU0 0000} d0765960000000D LIRS O ) GRS e s | 2 Quedriger e Fl Wiy 4 Wl“:h?k?ﬂid::surﬂ l
&l 4 a e o| o oo % ‘:’ A 1 Hinterachse Nr. 4c Tirfallung 2, 1d
g-._.__ﬁs__ :J b e é 2 Hinterriider ,, 2135 2 Tiirscharniers ,, 2f
00000000 o600 0pO0O0DO00D0000000000D! 7 gﬁadrbear:i 5 :ﬁ:+’_15h }Eﬂr-irﬂriqul " 3§°
w orderrader? , - a
1 Leiterplatte ,, le Fahrtanzeiger 4 , 17
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Modelle Nr. 1—526 gebaut mit Walther’s ,,STABIL“-Baukasten Nr. 53 oder Nr. 52 und 52a

Ne. 502. Blektrischer Triebwagen (¢pramy

Linge 60 cm
Erdacht von Werner Kuuffmann (11 Juhre), Senftenberg

Elektrische Triebwagen erhalten ihre Betricbskraft
aus groBen Akkumulatoren. Diese Akkumulatoren, die
ihr vielleicht vom Radio her in kleiner Ausfithrung kennt,
stehen in groBen Kiasten vorn und hinten in der
Lokomotive, In der Mitte liegen die Elektromotorer, von
denen durch einfache Kurbeliibertragung die
Triebrader der Lokomolive bewegt werden.

Durch Verwendung von Kklmmula-
toren, die nur eine beschrinkte Menge Strom
aufnehmen und abgeben konnen und immer
wieder neu aufgeladen werden miissen, A
kinnen diese Maschinen natiirlich keine
groBen Strecken durchfahren. Man gebraucht N
sie darum nur in den Rangierbetrieben und o
im Nahverkehr bei der Eisenbahn, auf grofien F

TR o o
"}'\‘ <
.‘;n-fllp"}' © g

LY e =

Bauplatzen, bei Tunnel- und Stollenbauten "h“ N 5
und in Bergwerken. Die elektrischen Trieb- Y134 ;
wagen haben némlich den Dampflokomotiven ﬁ..-\;m |

L)

Eegcnﬁbcrden grofien Vorteil, daB sie keinen T"i }
auch entwickeln, die Luft auf den Arbeils- A
plitzen also nicht verschlechtern, und auch
nicht feuergefihrlich sind.

Beim Bau des Modells ist in der
Hauptsache darauf geachtet, dal die #uBeren
Formen des elektrischen Triebwagens recht
gut wiedergegeben sind. Weraber einen An- it
triecbsmotor hat, kann ihn sehr bequem in die Mitte des Triebwagens
einbauen und sich so eine selbstfahrende Maschine bauen. Da
die gegeniiberliegenden Seiten vollig gleich sind, a8t sich der Trieb-
wagen ohne Schwierigkeiten nachbauen. Zu bemerken ist nur,
daB das zur Verkleidung verwendete Band Nr. 33 durch Draht-
6sen Nr 40a am Lokomotivmittelstiick festgeklemmt ist. Aufklarung
iiber das Fahrgestell gibt die Schnittzeichnung Abb. 502a.

Wichtige Telle:

m
!

Abb, 502a. Schnitt durch das Fahrgestell, das durch Nr. 2 und

2a vom Rahmen a nach innen versetzi ist.

2 Unterrahmen a 2W25L g 4 Laufrider Nr. 21a

2 Oberrnhmen b 2W 25 LIy 4 Pulfer Nr. Th
2 Fahrgestellrahmen e 2 F1 25 L. Ij. 2 Laternen Nr. 7
2 Stirnwiinde Nr. 1e 1 " Nr. 2447

Wandverkleidung Nr. 31 und 4 Ne, 26
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Modelle Nr. 1—526 gebaut mit Walther's ,,STABIL“-Baukasten Nr. 53 oder Nr. 52 und 52a

Abb. 503a.

Befestigung der Hinterachse der Lokomotive am Lokomotivrabmen und

Fiihrerstand durch Nr. 3b.

Nr. 503. Giiterzuglokomotive mit Tendes
(prémiiert), erdacht von Klaus Richter (14 Jahre), Breslau

Allgemeines iiber den Aufbau einer Lokomotive

Die Lokomotive besteht aus dem Laufwerk (Wagen), dem Kraft-
erzeuger (Dampfkessel) und dem Triebwerk (Maschine), das die Kraft auf
das Laufwerk iibertrigt. Dazu kommt noch die Ausriistung (Bremse,
Sandstreuer usw ),

Zum Laufwerk, das im Rahmen- oder Fahrgestell gelagert ist,
gehoren die Radsiitze mit den Achslagern. Der Lokomotivrahmen dient
einerseits dem Laufwerk als Fahrgestell, anderseits dem Tricbwerk als
Maschinengestell. Auf dem Rahmen ist auch der Lokomotivkessel und
das Fiihrerhaus angebracht,

Zum Triebwerk zihlen die Maschinenteile, welche die Kraft auf
die Treibachsen tibertragen, und die Steuerung.

Die Ausriistung umfaBt Bremse, Sandstreuer zur VergroBerung
der Reibung auf feuchten oder glatten Schienen, Signalpfeife, Lautewerk,
Geschwindigkeitsmesser, Beleuchtung, Signalmittel usw.

Der Tender besteht aus dem Untergestell mit Achs 1 und dem
auf ihm aufgesetzten Wasserkasten, auf dessen Decke die Kohlen auf-
gestapelt sind.

e e e e e e e e e e e et e e e e e e . e e e e e et
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Modelle Nr. 1—526 geballt mit Walther's ,STABIL“-Baukasten Nr. 53 oder Nr. 52 und 52a

— |_.__. — 6 4 4b i i 25 Abb. 503b.
o a ofe | i i tH 1
~ 8 LQ' 2 . 28 3a ' T Senkrechter Schnitt duréh
N {: (m ol Wl et = i E:_ 52, Lokomotive und Tender. Be-
’a ' . 1t o o fi RN R ; ;! 5 & o o = 3 achtenswert di? Befestigung
7 e soo oo oo ooll[coooletalE des Kessels mit Nr. 4b und
RIRIS 43. AEERE 568 o0o0eaoollfoon@ ?T' " der Rauchkammer mit Nr. 4i
B . °0°0! [I 0 @0 0 o el | am Rabmen. Ferner die Ver-
63 {,Er.(].,[]..ii..[.h .] flcﬂrl “he0c0s steifung e Fl. 11 L. Ig., auf die
v 7 @ m——— ﬂ die Kesselbleche d fest-
ol =g —— geschraubt sind.
2a \y

Abb. 503c.
Unteransicht der Loko-
molive, Zeigt die Anordnung
der Achsen und der Zylinder
am Rahmen. Dieersten beiden
-Z <o Achsen sind drehbar gelagert;
; vergleiche auch Abb. 503b.

—— ——— 2
al T @l [o
©on _nl'll:[ r:[]- e I] JI’I [‘I:| Iul I:: | J[ r"-"]ﬁﬂ 0 Er

el “n”cl“ |||-‘I || [l ] "|I [l, hm H_'k

Bezeichnung der Lokomotivteiles

Laufwerk: 2 Pleuelstangen i FI. 11 L. Ig. Rauchkammerttr Nr. 32435k

Rahmengestell & 2 W. E 25 L. Ig. 2 Kuppelstangen b ., 9 ,, ., bryasis e

Quertriager b FL . A Lokomotivkessel d8 , 15 | 2 Puffer o 17a

2 Radachsen Nr. 4a und 3, Il+5 i Ig. .

4Rider " 2;: Ausrilstung : Tcnd.e}:r:

e e— ! Speisedom 2 Nr. §495c:4b e Ol T

mif Dmhg“t:“ g Fl. S L2 Nr A Neide Reyler il .‘—'—32' 2 nSeTonwinde Ne. lef43a
Triebwerk: g!d’""‘?“r""“‘ v 2a42b 1 Riackwand 2 i

22190422 Signalpleile o B ! 4 Rider ¥ o
i Tﬂ:ﬂ:ﬁ:‘r;‘d:r :I;;-L I.hl!-l.. .L Rauchkammer o b2 4 Achslnger . 45
2 Ie;lbcnltnngan Nr. 28 Schornstein w 23431 2 Puffer W Tat8

_— e _ — _ — e -
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Modelle Nr. 1—526 gebaut mit Walther’s ,,STABIL“-Baukasten Nr. 53 oder Nr. 52 und 52a

Nr. 504. Eisenbahn=Drehkran mit umklappbarem Ausleger
Beschreibung des Modelles auf Seite 135
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=
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Abb. 504a.

Unteransicht auf den Unterwagen

Sie zeigt den Einbau der Rider und die
Ausfithrung des Wagenbodens

Nebenstehende Zeichnung ist ein Schnitt
durch das Kranhaus und zeigt die An-
ordnung der verschiedenen Wellen und
die Befestigung der Drehscheibe. Als
Drehscheibe dient das als Kronenrad
eingebaute Zehnrad Nr. 25e.

Abb. 504 b,
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Modelle Nr. 1—526 gebaut mit Walther’s ,STABIL“-Baukasten Nr. 53 oder Nr. 52 und 52a

Beschreibung des EisenbahnsDrehkrahns Nr. 504

|
|

Fiir gelegentlichen Transport in Eisenbahnziigen muB der
Kranwagen mit den Normalien wie Puffern, Zughaken, Radsétzen,
Achsbiichsen, Federn usw. der Eisenbahn ausgestattet sein. Damit der
Ausleger beim Transport nicht an Briicken oder Unterfiihrungen an-
stofit, ist er nach hinten umklappbar eingerichtet. Durch eine Feder
wird er beim Zuriickdrehen der Kurbel wieder in Arbeitstellung gebrachts

Die beiden Abbildungen 504 zeigen den Kran einmal mit aus-
gekurbelten Ausleger und einmal mit halb zuriickgelegtem Ausleger.
Abb. 504a gibt eine Unteransicht auf den Unterwagen. Der Bau des
Unterwagens wird nach dieser Abbildung keine Schwierigkeiten be-
reiten, schwieriger ist schon das Drehwerk, das Kranhaus und das
Windwerk.

Teile
Unlerwagen: Welle dazu Nr. 4b
2 Langtriiger a W. 25410 L. lg. Antrichswelle w 4b
4 Lagertriger b ., 15125, . Zohnradiibersetzung ., 25c:25d
4 Quertriger c Fl. 11 Seiltrommel fir den Ausleger
Sodkel Ne. le "t Nr. 3142 Nr. 35a
Drehbalzen . G0 Welle dazu nw 4b
Antricbswelle w 4b
Kranhaus: : ;
6 Stiels dFL 9L Ig Zahnradibersetzung ,, 25:258
Band anRickwande , 6 ,, ., Ausleger:
Gegengewidht Nr. 31843 ',_tu“ - 2 Auvslegerarme £ FL 1143 L. Ig.
und 10 FL. 7 L.lg, | 4 " g v 25 "o
1 Leitrolle Nr. S5a 2 Gelenke Ne. 2f
1 Seiltrommel w 22430422 1 Leitralle w5
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Modelle Nr. 1—526 E_ebaut mit Walther's ,STABIL“-Baukasten Nr. 53 oder Nr. 52 und 52a
Nr. 505

Grobraum = Giiterwagen
mit seitlicher Selbstentladung

=

| mmum;,mmm et e e
B P 11N 0 e o . -
55 = N ‘f'“I"J'"'E”"ﬁ"hml[ﬁ"-l’l‘liwl,!fll‘,:‘?“

Fiir Steinkohlentransport won den oberschlesischen
Bergwerken nach Berlin (erbaut von Werner Grofi, Breslau
und im Stipendien -Wettbewerb 1928 mit einem 5. Preis

T .-
1.9.1.,,‘,”._.”

T A

L L T LI o4 7a on 100.— RM susgezeichnet).
\- g A o s Y Cinmagon i i
ild I Mrl T ﬂﬁﬁgilﬂmj{mlﬂﬂfUﬁlﬂﬁ“ﬂjﬂ &?gan.. E: _dient zur agellmitiitignn ]_:'El:&n lltll&un van
Abdg — 'Wfﬁwmwlzum{ﬂiwfﬁ |L\%¢ul:'h4.nu1 i v "g?ﬁsﬁkﬁzﬁﬁ'{m?xﬂmm e 25
e _,- 5 'E:-«-..__.____ LN werk un er erteil a; asten).

Das Untergestell hat den Wagenkasten zu unterstitzen,
die Last mittels der Tragledern lufnﬁie Achsen zu Gbertragen
und alle auftretenden Stafle und Krafte aufzunehmen baw,
zi ibertragen. Es bestewl aus den beiden Langirigern, an
denen  Achshalter und Kastenstiizen angebracht sind, den
heiden Kopfstiicken (Pufferbohlen), welche die Puffer und die
Zugstangenfiihrungen tragen und den Zwischentrigern (Quer-,
Lings- und Schra atrnhegf

Zum Laufwerk rechnet man die Radsdtze. Als Stofl-
vorrichtung werden Puffer verwendet, welche die in der
Fahrtrichtung auftretenden Druckkrafte und Stt8e sufnehmen
und wernichten sollen. Das Wichligste und das, was dem
Wagen seine Spezialform gibt, ist aber der Wagenknasten.
Dieser hst einen keilflirmig hochgebauten Boden. Diess
Keilform verursacht nach Hochklappen der Seitenwande ein
selbettitiges Herausrulachen des adenen Schiittgutes. Dan
Hodbklappen der Seitenwinde geschieht durdch 'Hebfl von einer
Kopfseite des Wagens aus,

Bei dem abgebildeten Modell ist die vordere Seiten-
wand hochgeldappt. Der Hebel zam Hochklappen befindet sich
auf der reﬁlten Seite der Zeichnung. Es ist dies der Hebel g,
der aus xwei 5 L. | Flachei besteht. Ein 5 L. Fin
eisen ist durch einen Gewindestift mit sinem Schnurrad Nr. 5a
und der Kurbel Nr. 6, die aber nur als Anschlaghebel dient,
verbunden. Wird der Anschiaghebel herumgedrickl, so Bffnet
sich die Seitenwandklappe. Damit nun die Klapps nicht wieder
ouriickfallt, zieht man den Sperrhebel b iiber den Ansching.
hebel.  Zur besseren Amnsichl ist die rechte Kopfeeite des
Giiterwagens besonders gezeichnet, siche Abb. 505¢ 5 137 En
sind daran auch links die Befestigung der Achalager Nr, 45
am Langtriger a und rechis die Befesligung des Bodentriigersn!
am Langtrager = zu le'h:en.

-

=
SR |
] e l!

’ . Um die ppe beim geschl Wagen fest
e o B 8 D Bt R = E.-) = = * |/ an die K d zu driicken, ist auf der linken unite
M T ol 00 0 2(0) 40T mitly de Kooy S e Fiiermg, singihant pupiciche
1 P L T TP Al : g 137 Eine Unteransicht oy
At T L L LA i LIS 4 o) E a.&helll,. Der .di:iga.nk;ﬂf‘nlglniga;aod;gzal w:;‘!enéutu;
“ kann t artons
Abb. 505a. Unteransicht des Grofiraum-Giiterwagens ool e b R appdeckeln oder
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Modelle Nr. 1—526 gebaut mit Walther's , STABIL“-Baukasten Nr. 53 oder Nr. 52 und 52a

Abb. 505b.  Aasicht auf die linke Kopfseite
dea Giiterwagens

Bezeichnung der Teile:

b Untergestell :
2 Langtriiger a W.E 25110 L. Ig.
L Kaplstiitze e Fl. 9 —
| F:llrlllp M Nr. 1h
4 Achslialier . A5
: 2 Radachsen . db
4 Rider » 21a4195a
4 Puffer w 5+7a+49
1 Tritthiratt = le
Wagenkasten :
2 Bodenleisien ! WE 25 L.l
2 Ralupenleisten b w gy
2 Koplleisten Nr. 20
2 Wagenwiinde cd4FL 25 . .

2 Klappwande d FL. 25L g
und Nr. 43a | 43b
4 Bodenleisten f FL. 7L g

Diese Leisten sind an der Bodenleiste a'

lestyeswhraubt  und  durch einen Ver-

bindungswinkel Nr. 2 ehen zusammen-

gehallen,  Awf ihnen konn die Pappe fiir

den Boden [lestgeschraubt werden. s

enisteht dann der nach oben keilltrmige
Boden des Wagens,

2 Klapphebel g FL 5w S 1. lgr.
z . g 5wb oy

2 Anschlige w 14 Nr.b

2 Sperrhebel h . 3L I

1 Feder Ne. J4a

2 Kopfwinde W e 851226
2 Kopfstiitzen i FL11 L lg

Abb. 505 Armrht aul die rechle Koplfseits
es Giterwagena

Teilzeichnungen zum Lastauto mit Kippvorrichtung von Seite 138
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Unteransicht vom Boden des

Abb. 506

Wagenkastens

Abb. 506 ¢

Sanitt durh dsn Motorkaslon
und die Vorderachso
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Modelle Nr. 1—526 gebaut mit Walther's ,STABIL“-Baukasten Nr. 53 oder Nr. 52 und 52a

Nr. 506. Lastauto mit Kippvorrichtung (prim.), Linge 50 cm

% erdacht von Rudolf Kahler (11 Jahre), Magdeburg

Fiir jeden wirtschaftlich arbeitenden Betrieb ist Zeitersparnis eine
Notwendigkeit. Darum sind Tausende von [ngenieuren, von Technikern
und Erfindern tagaus tagein bemiiht, neue, zweckmifige, zeitersparende
Verbesserungen zu finden.

Ein Ungliidk auf der Bahnstrecke. Schwere Wagen oder Lokomotiven
sind entygleist und versperren die Strecke oder durch Felssturz sind
gewaltige Steinbrodken und Baumstdamme auf die Schienen geschleudert.
Wollte man mit Menschenkraft allein die Strecke frei-
machen, alles wegrdumen, so wiirde viel Zeit und Geld
verloren sein. Darum baute man den Eisenbahnkran,
fihrt ibn an die Ungliicksstelle und unterstiitzt mit der
Maschine die menschliche Kraft.

Schnelligkeit ist die Bedingung fiir Zeitersparnis.
Darum verdringt der Motor das Pferd, darum erspart
man mit neuen Erfindungen menschliche Arbeitskraft.
MubBten friither 2—3 Arbeiter 1 Stunde arbeiten, um einen
Wagen voll Sand auszuschippen, so geniigt jetzt ein
Mann, um diesen Wagen innerhalb weniger Minuten zu
entleeren. Man baute einfach Wagen, bei denen sich
der Wagenkasten schrig ankippen liBit und dadurch die
Ladung von selbst herausrutscht.

In Abb. 506 ist solch ein Wagen angekippt gezeichnet.
Damit ein jeder seine technischen Fahigkeiten selbst priifen
kann, wird iiber die Konstruktion des Wagens nichts ver-
raten, sondern werden nur die verschiedenen Teile benaont.

a

3 j
;__[_;_‘mﬁj.?kﬂi' 000
| L

Fahrgentell: Wagenkasten?

- . 20¢ =

2 Langtriger & W.E.15| 25L.1g. | 2 Kastenrahmen d 2W E 25 L.1g. fa
2 Lagerledger b FL 11 L. 0, 2 Seitenwinde ed FlL 25, . - 4
2 " B B, 1 Klappe £F5 o 11, 00 (] 00000
2 Fihrunges « . 7 . ., | Koplwand Ne, lefid ",
2 Vorderrider  Nr21a{35h | Kastenboden 2 o 43a{d%h b

% A . q= = Abb, 506 a.
2 Hinterrade w Zlnfd3a | Sltitze 3, 2a Unteransicht auf das Kippaule
Steuer - da Feder w 1a obne Wagenkasten.
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Modelle Nr. 1—526 gel:ant mit Walther's ,,STABIL“-Baukasten Nr. 53 oder Nr. 52 und 52a

Nr. 507. Elevator ¢rim) 0o

Héhe 65 cm, Ausladung 55 cm, gesamte Liinge 65 cm
erdacht von Fritz Schilar (15 Jahre), Rendshurg
Elevatoren sind Becher, Palernoster oder Schopfwerke fir
senkrechte oder stark geneigts Forderung von Sand, Getreide,
Kohle, Koks und dergl, sul Flghen von 20—50 m. Sie dienen ﬂ-t-
zum Umschlag, das heiit zum Ahtransportieren von Haufenlagern ;
zum Wagen fir eine Welterbeltrderung L1
Der abgehildete Elevator ist [or Sardfirderung bestimmt.
Er besteht aun cinem turmartigen, feststehenden Gerlist, das einen
Schrigausleger Iriigl, auf dem Gter 2 Rollen der Fordergurt befestigt
ist. An dem Férdergurt sind die Becher festgemncht, die nach der
At der zu Fordernden Masse verschieden geformt sind.  Pei unscrem
Sandbagger sind sie schaufcllormig ausgobildet und dargestellt
aus den Stabilleilen Nr. 3. Der hochgehobene Sand [alit in cinen
Trichter und wird durch eine Rinne in die Transportwagen geleitet,
Angelrieben wird der Elevator durch eine dappelte Dumpf, chi

Renennung der Teile:

4 Schwellen s W.E. 15 L. Ig.
4 Eckstiele L2 . 28w 5
4 Laschen dezn bh' 1L 4 a5, o
4 Kreuzbhander ¢ W 941411 L g

3 Querbiindar d ., 94+ 7 f—
2 - d' 15 [
4 Querratbinen E ., 15 o
4 Schragousleger 2 25 W
4 Auslegerstilzen g 25 “

2 Auslegerrollen Nr. 31b—+ 2 3a 4
5 Schuufelbecher - 3 P

1 Fordergurt - 3
Antriebawelle . G0d
i Zahnradiobert f
Abb. 507a Schnitt durch den Oberbau des Elevators e s Wl o
25d : 25«
Benennung der Telle: 2 Trichterwande 2 Nr. 26
; ; 2 : » lbtlest1s
Schnuriibertragung auf die Kurbelwelle L Leitsi 3 30
Rl e 5 '
van LT &l L] - . .
‘2 Dampfzylinder 2 Nr. 30421 Winde fiir die Leitrinne:
2 Kaolbenstangen - B 1 Backe Nr. 19a
2 Kurbelarmo n 174448 Windewelle w  4a
1 Schwungrad 2. 43549 Seillrommel « 5 4+7a4 8
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Modelle Nr. 1—526 gebaut mit Walther’s ,,STABIL“-Baukasten Nr. 53 oder Nr. 52 und 52a

Nr. 508. Fahrbarer Briidkenkran
Linge 80 cm, Héhe 55 cm

Mit einem 5, Prols zu 100.— RM wurde im Stipendien-Wettbewerb 1929 das dissem
Kran shnliche Modell des Friedrich Lowes (13 Jahre), Hannaver-Linden, ausgezrichnet.

Briickenkrane finden aul rechteckigen Lagerplitzen bis zu 100 m Breiwe und

bis zu 200 m Linge Verwendung. Sie besichen wus zwei Gittertragern, deron Ober-
rte durch einen wagerechten Gittertriger unmittelbar miteinonder verbunden sind.
ieser wagerechte Gittertrager enthilt die Laufedueren fiir die Laufwinde. Und
zwar gibt es Krane, die die Fahrbahn innenliegend, untergehing! und obenliegend haben.

Beim abgehildeten Modell befindet sich die Fahrbahn obenliegend, Das Kyan-
fahrwerk und aueh die Laufwinde werden durch das Getricbe links hetitigh, das Hubwerk
der Laufwinde dagegen aof der Winde selbst. Beim Bau des Modelles werden zuerst
die Gittertrager hergestellt und zusammengesetzt, dann folgt der Einbau der Kran-
laufrader, von denen zwei Nr. 3b und zwei Nr. 4 als Achsen haben, ferner der Anbau
dea Getriebes mit den iangen Tricbwellen und endlich der Bau der Lanfwinde und
das Anbringen der Zugschnur. Zu beachten ist dabei, daB dic Zugschnur fir dic
Loufwinde uber die Leitrollen Nr. § gelegt wird und dann an der Platte Nr. 1b der
Winde festgehunden wird, FEine Leitrolie Nr. § ist mit dem Kronenrad Nr. 32 fest
verbunden und wird von der senkrechten Welle Nr. 40d-|-3d {-4¢ angetrieben. Die
Welle wirderum erhilt ihre Drehbewegung durch Kegelrad- und Zuhnradiibertragung
vom Cetriebokasten her, Die zwei Telzeichnungen geben it Erlduterung fur
den Bau des Modelles.

Auffithrung wichtiger Teile:

2 senkrechte Glitertriger: Wagerechter Gittertrliger:
4 Langlrager " Fl. 25 L. lg. | 2 Obergurte, zugleich Fnhrbahn
4 Eckatielo b W.25415 . " Te 2 W, 25 L. g +Nr. 20
4 Dhergurte e (58 - Die weitere Verstrebung it leichl nus
4 Kreuzbinder d W 15415 | . | der Abb. zu erschen.
Gelriebekasten:
Quertyager f2W, 10 L.lg
Kastenboden Nr. 1b
4 Seitenwiinde w le
2 Querbander - 18
4 Lager - 17
Kurbelwelle fiir qufwinﬁia . 4b
mit Ne. 6 u. . 25¢
Obertragungswelle . 2!1 "
mit Nr. 25e und 24
Lanfwinde:
Bodenplaite Nr. 1b
2 Seitenwinde « 1d
- 4 lﬁlﬂr‘dﬂl’ . 5
Abl, 5085 2 Wellen - 4b
Abh, 58a ;;51 die Lageru:? der langen wagerechlen Welle Nr. 4i 28-4-4d. Ansicht auf den Getrishekasien und 4 Lager . 45
Ober das Nr. ird eine Schnur geiegt zum Kranlauf Nr, 22. suf die Lagerung des Kranlaufrades. 1 Seiltrommel 2 Nr. 35a}31b
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Modelle Nr. 1—526 gebaut mit Walther’s ,,STABIL“-Baukasten Nr. 53 oder Nr. 52 und 52a

Nr. 509. Bogenbriidke Lange 115 cm
{pramiiert)
erdacht von Max Solte (12 Jahre), Berlin-Lichtenberg

Die ersten Bogenbriicken wurden zu Ende des
18. Jahrhunderis in England erbaut. . Die Fortschritte
in der Technik des eisernen Briickenbaues Fibrten
Ende des vorigen Jahrhunderts in der ganzen Welt zu
siner auflerordentlich raschen Entwicklung des Baues
von Bogenbriicken. Namentlich in Deutschland ge-
wannen die Bogenbriicken eine groBe Bedeutung.
So wurden durch den Bau der Rheinbriicken bei
Rheinhausen, Koblenz, Mainz, Bonn, Diisseldorf,
Worms und Kbiln, der Elbebriicken zu Dresden,
Harburg und Magdeburg, der Briicken am Nord-
ostseekanal bei Grinental und Levensan, der Tal-
briicke bei Miingsten u. a. zahlreiche Ausfiihrungen
von Bogenbriicken geschaffen. Das groBte der Neuzeit
engehorende Werk ist die 300 m weit gespannte,
viergleisige Eisenbahnbriicke iiber den East-River
bei Neuyork.

Bezeichnung der wesentlichen Teile:

2 Briickentiirme:
4 Briickenpfeiler a W. 25L g

Rahmen b4F. 11 , .
4 Giebelsparren 8 o 15 4, W
Verzierung Nr. 5125

W
12

R R R R NN

—~

Obergurt d FL 103 L, Ig.
bestehend sus 4 F1. 25 L -2 FL 6 L.
Untergurt Fl. 87 L. lg.

aus 2 W. 154-W. 10 -FI. 2542 FL. 11
~+Nr.20 u.Fl.5 L. alsVerbindungslasche

2 Zugstreben f FL 19 L. lg.
aus Fl. 94+FIl. 7}FL 5 L.

4 Zugstreben ft  FL 15 L. lg.
(71+9)
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Modelle Nr. 1—526 gebaut mit Walther’s ,, STABIL“-Baukasten Nr. 53 oder Nr. 52 und 52a

Nr. 510, Dampfhammer einffld:r :;‘f.\‘gehll_detnn I;i.lmml_er ist das Modell eines

Tinis Br L Durpf an eil:wr
Hbhe 45 om, Linge 45 cm albanstangs befu_utig'?e Biir wird durch Dam hoben
{erimiiert), erdacht von Adulf Hfljmnn (15 Jahre), Essen und fallt durch sein cigenes Gewicht nuf__dfm ?rnhﬂlt

¥ Der Amboas rubt muf ciner schweren, kraftigen Unter 604 -
lage, der sogenannten Schabotte. ih'h i

Bei dim dargestellten Modell erfalgt der Antrieb >
durch dio Kurbel Nr. § an Welle Nr. 4b. Durch Zahn- ;
radﬂb«raulnuﬁg wird schlicBlich die Welle Nr. 4c hewegt, -&la+35n
die das Teil Nr. 17a als Nocken triigl. Dieser Nocken (i Eﬂ |

hebtbei jeder Umdrehung die Anschlag-

<4 a oo o
leiste b, die fest mit der Kolbenstange W ﬂ _[l
Nr. 60d+4b unid mamit auch mit dem =] i 21+19
Hammerbir verbunden ist und LBt y = ;
ilin frei zuriicklallen. Auf der Riiek- ﬂ[l ﬂ— n ﬂ
seite des Hammers befindet sich noch Bla<Blapo dlo ollo o o
e Aufrug, des in Abb. 510¢, Seite 143 192 Jlﬂ D u ﬂ ﬂ 2135
g:‘tzusehé:n ial, Erdient dazuhesonders b A0t | I Bl
schwere Schmiedesticke hochzuheben i P T e e
u,wahrend des Himmern s festaohalben. [ﬁ; 4./2}.;2: @ A 8
- am | Ul o, | 0
g s |lem
Aufsicht auf den . | A0d
Aufzug an der |l g =
Riickseite des Hammers. j‘. Henfib ar
| 7
Abb. 510a. = N
o aan e @ e
‘:H"'f-a]a 2 od Te o \
7 7 Aa olo \.
o o|o) N
o ole|, ;
a © 9
La] b o
9 P o §
°, 2]
Abb. 510b.

Abbildung 510b zeigt einen Schnitt durch den Oberteil des Modelles und
erlcichtert den Einbau der Kolbenstange Nr 60d-}-4b und der Fithrung der
Stange.




Modelle Nr. 1—526 gebaut mit Walther's ,,STABIL“-Baukasten Nr. 53 oder Nr. 52 und 52a

Abb. 511c. Aufsicht auf die Dampfmaschine von Seite 144,
Zylinder aufgeschnitten
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, l i Bfo nboof@leooo @@ voergouobo0@anE0d0o00 (Tﬂ
) “henegencoyneneneoes i
. o oo bioro e Hla:
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rcecnst il
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WP | N K 1h [oe e LE - T AU 3
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I\a'ﬁﬂﬂﬂﬂﬂ0¢§°0002’0°°_;_°‘:' Iﬂﬁooenqooonnou:a]
a s =¥

Tefle zum Dampfhammer auf Seite 142

2 Langschwellen a W. 25110 L. lg. Ubersetzung ist aul einer Achse Nr. da
4 AuBenstiitzen b .. 25 o festgemacht, die im Lagerbock Nr. 2¢
8 Innenstiitzen cu.g FL 25 & gelagert ist (siehe Abb. 510¢),
2 Kopfachwellen d W. 25 £ Schabotte 2 Nr. le
4 Fuhrungsschienen e ,, 15 - Ambof 2 ., 2lat43%b
4 Fihrungslaschen £ Fl. 3 " o Hammerbir 2, 2212Nr5)3l
Anschlagleiste h .. 7 W Kolbenstange W A }end
i Antriebawelle und Nr. 4h Dampfzylinder 2 | 2142 Nr. 43a
_"'L LN L e_rs:Ie Ubersetzungswelle,, 4h - o b A 2 3 ?‘La ~43b
T g e sind veriingert mit o 4 usleger f.d. Aufzug 2,
ﬁ 0080 iﬂ 0788~ b 1. Zahnradiiﬁ:ersetzung - ?szl!Sd Windewelle . 4i
1 " o 25c0:25e Sperrad ., 25a
Abb. 510c. Schnitt durch den Dampfhammer. Das Zahnrad Nr. 25¢ der zweiten Sperrfeder w 27
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Modelle Nr. 1—526 gebaut mit Walther's ,STABIL“-Baukasten Nr. 53 oder Nr. 52 und 52a

Nr. 511. Liegende Kolbendampfmasdhine mit Dynamomasdhine Linge 50 cm, Breite 35 cm, Hohe 18 em

Abb, 511a. Schnitt durch die Damnfmaschine
var dem Niederdruchzylinder.

Abh. 511k, Schnitt durch die Dynamomaschine.

Diese Dampfmaschine wird natiirlich nicht durch Dampf
angetrieben, sondern durch Drehen der Kurhel oder durch
AnschluB an einen Antriecbsmotor. Das Modell stellt eine zwei-
zylindrige Dampfmaschine vor, die in einem festen Unterbau

Bezeichnung der Teile: i i :
9 £ liegend eingebaut ist und zum Antrieb einer Dynamomaschine
nterban: 2 Plenslstangen i FL. 9 L.lg. . .
2 Langschwellen 8 W.E, 25115 L.1g. 4 Kurlhllst_angi’:n! i .3 =g bestimmt ist.
§ Susrickwelle at B L i e 5 Der Bau der Maschine beginnt mit dem Unterbau. Die
men ¢ . 355 L £ PCULkOp = il . 2 u A < &
.S P 3 Kurbellager Ne. 17af2x2d Zylinder, die Schwungrider und die Dynamomaschine kénnen
6 Stiele .d FLL 9 " 2 Kreuzkople 7 . 7 S b b s u b
2 a dron wiom f—t iﬂ:ﬂ,ﬁm,ge.} , %.3 - fiir sich gebaut werden und miissen dann in den fertigen Unterbau
2 Quertrager : ol ruckzylinder % ; : . . .
2 »m&t-zy“ndcr) :IWF’I:“.. gg - - Niedurdruciplindes 2 - atish elnge?ctzt weArden. In der Abb. _511c 'auf‘ Sfte 1431sl:. eine
I(}ch;b-nd an der Dynamogebiiuse 2 . 2lafida Aufsicht auf die ganze Anlage gezeigt. Sie gibt iiber den Einbau
namo el 01 " Der Mantel des Niederdruckzylinders . e 1 1
2 Schwungrider -4 .25+15+N:r.21 ist aus Pappe und mull pus alten ‘F.;p— van Dampfzylmder, Schwungrad und Dynamo sowie fiber die
4 Speichen booo 11 Lig deckeln selbst hergestellt werden. Abdeckung des Unterbaues gute Aufklérung.
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Modelle Nr. 1—526 gebant mit Walther's ,STABIL*-Baukasten Nr. 53 oder Nr. 52 und 52a

Nr. 512 Schnellpresse (pramitert)

erdacht von W. Bartsch, Berlin-N

Schnellpressen finden Verwendung zum Drucken
von Plakaten, Reklamezetteln und diinnen Heften.
Das zu bedruckende Papier wird sauber geschichtet
auf den Tisch, den Anlegelisch, beim Modell die
Platte P, gelegt. An den Tisch gelangt man mit
einer Leiter, die in der Unteransicht Abb. 512b und
in der Seitenansicht Abb. 512¢ zu erkennen ist
Die Platten Nr. le liegen stufenformig iibereinander
als letzte Stufe und als Podium liegen oben die zwei
zusammengeschraubten Plattea Nr. 1d.

Vom Anlegetisch werden dann die einzelnen
Bogen automatisch oder auch mit der Hand auf
die schrige Ebene, die Gleitbahn, gelegt, werden
von den Druck- und Farbwalzen erfat, auf dem
Satzschlitten abgerollt, zum Ableger gebracht und
schlicBlich auf dem Ablegetisch selbsttitig auf-
geschichtet.

Beim Bau des Modelles gehe so vor: Baue
zuerst den Rahmen der Presse, W. E.a und a!, dann
den Aufbau, W. E. ¢, mit Anlegetisch und der Gleit-
bahn, W.E.d u. 2 Nr. 43b. Ist das Gestell fertig,
so folgt der Einbau der beweglichen Teile. In
Abb. 512b sind diese Teile besonders gut zu erkennen.
Die Antriebswelle treibt durch Zshnradiibersetzung
die Kurbelwelle und durch Schnuriibertragung die
Farbwalzen.

Abb. 512a. Ansicht auf die Druck- und Farbwalzen.
Die Druckwalze Il mit Welie Nr. 4b liegt vor der
Walze [ mit Welle 4¢c. Die Farbtplchen fiir die
Farbwalze | sind durch Nr. 2a und 3d angedeutet.

BIEB| VA
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Modelle Nr. 1—526 gebaut mit Walther's ,,STABIL“-Baukasten Nr. 53 oder Nr.52 und 52a

TR RRR
2[00 0

Die wichtigsten Teile sind:

u_

Abb. 512b.
Unteransicht der
Schnellpresse.
[Yie Antriehs-und
Kurbelwelle mit Satzschlitlen sind stiirker
gezeichnet, damit sie sich vom Grundrif

herausheben,

Abb, 512¢. Ansicht aul die Riickseite
der Presse mit Stufen Nr. 1 e und Platten

Nr. 1d.

Rahmen a W. 25 L. lg. | Sateschlitten Nr. 16
" M3 .2, . Auswerfer 4 . 40
2 Gleitschienen b e 28 4 Gegenwicht w 24
2 Aufbaustiitzen ¢ a 1% 5 & Ablegetisch . 43a
Gleitbahn Antriebswelle e 4b
zu den Walzen 42 . 15 , Kurbelwelle 2, 60a-t4
W ovon " eS5 FLL15 , . w 21+35+21
: )
SERBOR OGO g ]w.llu;:5'22+30
" P = 5 arbverleilerwalze r. Sat
S ‘0, 8 e Druckwalze 1, 21+3lb
: 2 “ m o, 21+30
!!H "‘E’::Iiiil E B IV , 31+31b+25a
i
il IR | o
o |z
1lnl: ” '.I||
'ﬁiﬁllll!ﬂl L o
I i |||H
i .! s o
=2 a7
= h
& /ﬂi
Abb, 513b. Schnitt durch die q@ o0 8 00D @ a
Gattersige Nr. 513, Seite 147, = o
Diese Abb. gibt einen guten €O % ="
Uberblick iiber den Einbau der ] (5 sl
Sageblatter in die Gattersiulen. b — | 4a
b
P 4l o
60 {31
i i | = U< Mo
@l -4
o o
o o 5 [
@ ==
25¢
21a+35b o 4 40 = 2d b

146



Modelle Nr. 1—526 gel:ant mit Walther’s ,,STABIL“-Baukasten Nr. 53 oder Nr. 52 und 52a

. s Teile
Nr. 513. Vertikal=Gattersige )
Voll 4 Langschwellen s W.25Llg. | 2Wellen dazu Nr. 4b
( 0[ gﬂlter) #3n, 2 Verbindungastiicke a' FL2S | . 2 Schnurrader - 5
pramiiert, erducht von Erich Jakowaki (13 Jahre), Brealau Parhl 4 Langrahmen b W.25,. . Ober diese beiden Schnurrader,
Ewil < FL 7 die sich auf den Wellen der Gleit-
. . 6 Querhander b %, b walzen imrllldcn ist eine Schnur
Gattersagen baut man zum Zerschneiden 4 Kreuzbander el olegt. Da die cine Walze im Botrich

3 = urch dns Zahnrad Nr. 25 d angetrichen
2 Stirnwande Nr. 1d wird, wird wsuch die sndere Walee
4 Cattersivlen e W.15L g mithewegl,

4 Gleitachienen e FL 9, & 2 Exzenterscheiben Nr. 21u435b

von ganzen Baumstimmen zu Brettern und
Bauholz. Es gibt sogar Vollgatter, mit denen
man Stamme, die 112 m dick sind, :ersrhnmden
kann, Der Arbeitsvorgang bei einer solchen

Siige ist folgender: Der zur Sage gebrachte 3‘-"=ri="ndv"w'ufk= ’: o T e | Welle dasu . 28
Baumstamm wird auf zwei Gatlerwagen gelegt 4 Gewichiaarme . 2 Kurbelzapfen W 3h
und nach Einschalten der Sige langsam durch 2 Gegengewichle 2N 5 Kurbelstange g FLo% Log
die Sige gezogen. Die Siigeblitter bewegen 2 Fithrungnwalzen - n Gatterrahmen 2 . 9. .
sich zwischen den Gatlersiiulen auf und ab 2 Stellvorrichtungen dazu und 2 Me 4a
und zerschneiden den aufgelegten Baumstamm. Ne.db-b244-5n-19 | 4 Sigeblitter . da

2 Gleitwalzon Nr. 31b Schwungrad « 2405

Abb. 513a. Schaitt durch
die Gatlersiiulen. Er zeigt,
wie die Gleitschienen e! fiir
die Fiihrungswalzen Nr. 31
gebogen werden miissen.
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Nr. 514, Windturbine Hahe 115 cm
(prémiiert), erdacht von Max Piischel (13 J.), Miinchen

Abb. 514a
Schnitt durch den Kopf der Turbine

Abb. 514b
Aufsicht auf den Kopf des Windrades

Bei Windridern wird der Druck, den die
bewegte Luft (Wind) ausiibt, zur Erzeugung der
Arbeitskraft ausgenutzt. Der Wind driickt auf
die schrig gegen die Windrichtung e:ng.rt
Fliigel und bringt dadurch das Rad in e.hung
Damit das Windrad auch immer gegen den
Wind steht, ist eine sogenannte Windrose ein-
gebaut. Man wendet Windturbinen zur Wasser-
forderung, {iir Mithlen und landwirtschaftliche
Betriebe und fiir Dynamo-Antrieb an.

Unsere nachgebaute Windturbine hat den
Nachteil, daB mg: ihr Kopf nicht dreht. Der
gusdnckte Stabilingenieur wird diesen Nachteil
aber selbst ausmerzen konnen, auch enlhllt
das Vorlageheft 49—52 Angaben iiber einen
drehbaren Windradkopf. In halber Hohe des
Turmes ist bei unserem Modell eine doppelt
wirkende Wasserpumpe eingebaut.

Teile:
Turm:

4 Eckstiele a2 W. 25415 L. lg.
4 Unterrahmen b 2FL 9 L.lg,
4 Streben R
2 Querbinder d_ 5 7w
Sockel 2Nr.lc

Windrad:
AuBenkranz 3Fi. 254-1Fl. 12 L. Ig.
Innenkranz 2 Bldg
8 grofie Fliigel O
8 kleine w L1 o
1 Radnabe Nr. 21a-}-23
Windrose a 13
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Nr. 515,
Holldndische Windmiihle

(primiiert)
erdacht von Horst Karsten (14 Jahre), Oldenburg
Hshe 83 cm, Fliigeldurchmesser 64 cm

Unter einer hollindischen Windmiihle versieht
man eine Windmiihle, deren Kopf nach der
Windrichtung drehbar ist, wahrend bei der
deutschen Windmiihle die ganze Windmiihle
gedreht wird. Daraus erkliirt sich auch, daf
man das ganze Haus der hollindischen Wind-
miihle aus Stein baut und nur den Kopf aus
leichten Baustoffen, namlich aus Holz herstellt,
damit man ihn leicht bewegen kann. Die
deutschen Windmiihlen dagegen sind ganz
aus Holz gebaut und stehen nur auf einem
Fundament aus Stein, weil man sie sonst
nicht drehen konnte,

Um die Miihle nicht zu schwierig zu gestalten,
ist bei der abgebildeten hollindischen Wind-
mithle der Kopf nicht drehbar. Tichtige
»Stabil-Ingenieure* konnen den Kopf aber
drehbar machen, wenn sie die senkrechte
Welle Nr. 4d-+-4d in die Mitte der Windmiihle
einbauen. Es miifite dann auch eine Ver-
lagerung der beiden Mahlwalzen Nr. 31b und
Nr. 314-31a--31 staltfinden.

er den Bau ist nur zu bemerken, da8 das
Mahiwerk auf 2 Quertrigern g 2 Fl. 11 L. lg.
und g! W, E. 15 L. lg. sufgesetzt ist. Bei
den Fliigeln sind 2 gegeniiberliegende Fliigel
einmal durch ein W. E. 25 L.. und einmal durch
ein Fl. 25 L. miteinander verschraubt.

Teile:

Unterring a 8 Fl, 7L 1g
Gelénderring b 4, 15411 ,
Mittelring c 8, T =
Oberring d 25 5 & S
Miihlstein 2 Nr. 21a--35b 48
Mahlwalze w 31b L

" a 31+431a-4-31
Antriebswelle . 4da
Hauptweile w 4d 1 4d
Fligelwelle « 4c

Abb. 515a. Schnitt durch den Kopf.
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Abb. 515 b,
Schnitt durch
das Mahlwerk.
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2 || Nr.516. Aussichtsturm mit Fahrstuhl Hshe 140 cm (pramiiert
erdacht von A. Fleischer (13 Jahre), Gotha

Wer hat nicht schon einen Aussichtsturm besticgen und hat
vielleicht viele Stufen hinaufklettern miissen, um die oberste
Plattform zu erreichen? Es gibt aber auch Aussichtstiirme,
bei denen man nicht auf Treppen und Leitern hinaufgelangt,
sondern bei denen man mit einem Fahrstuhl hinauffahrt. Ein
solcher hoher Turm ist unser Modell.

Das Geriist des Turmes ist ja leicht nach der Zeichnung zu
bauen. Die Eckstisle a bestehen unten aus Winkeleisen 25 L.
und 15 L. und oben aus Flacheisen 25 L. Bei der Verstrebung
brauchen nur die Lochabstinde richtig abgezahlt zu werden,
dann passen die Flacheisen auch. Ist das Geriist fertig, so
wird die untere und obere Plattform angebaut Die obere
Plattform enthdlt die Leitrollen fiir das Zugseil des Fahrstuhls
und ist in Abb. 516b noch besonders herausgezeichnet.

Der Fahrstuhlkorb ist in Abb. 516a fiir sich allein gezeichnet.
Zur Fiihrung dienen die 4 gekropiten Flachlager, als Fihrungs-
schienen eine recht starke Schnur, die oben an Nr. 4b und
unten im Schachtsockel an Nr, 4d festgekniipft wird. Das
Zugseil wird am Schraubhaken des Fahrstuhls festgebunden,
oben iiber die Leitrolle gelegt und auf die Seiltrommel, die
iiber der unteren Plattform liegt, aufgewickelt. Die Seil-
trommel mit Welle und Sperrer ist in Abb. 516¢ zu sehen.

Wie der Schachtsockel durch die Streben b FL. 25 L. Ig. am
Aussichtsturm befestigt ist, zeigt die Abb, 516d.

9¢S—1 "IN °[IPPoW

Abb. 516a Teile zum Aussichtsturm:

Fahrstuhlkorh 4 Ecksticle a 88 Loch lg. Ohere Platiform:
aus 2 W, 258+W. 1542 FL. 25 Loil 2 Fulplatten Nr e
o 2 Fahrstuhlstreben b FL 25 L, Ig. 4 Sahutzwinde . 20a
?? 4 Eckxﬁelludue‘n e —He [ 4 Dachatiitzen . 4b
»  Vempannung siehe Abb, Darhbeklaidung 4.2
?:, Unfere Plattform. Bekr&nung siehe Abb,
E Wandverkleid 2 Nr, b
| 3 e T e Fahratuhlkorb:
a ] 2 Bodenbleche L jo1 Fub: u. Dechplatte Nr. 1o
bl - b3 . o 43-+43a | 2 Wandplatten n qd
) i 1 Gelinderstiele . d4a | Rickwand 2 . 19a-+18a
‘}\' 1 Spannbolren . 28 4 Korbfilhrungen » lia
»

Y s (Ve
R U

Alb; 5160 Abb, 5164
Schnitt durch die obere Plattform Belestigung der
mit Seilrolle Streben b am
Aunssichtsturm

e
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i Abb, S16c
y Seiltrommel mit Welle
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Nr. 517. Fahrbarer Vollportal=Drehkran

Hohe 90 ¢cm, Ausleger 60 cm
(prémiiert), erdacht von Edmund Schuster (15 Jahre), Kiel

Er findet Aufstellung an Ufermauern und grofien Lager-
schuppen. Besteht aus zwei kraftigen Portalstiitzen, die durch
Diagonale und Traversen verbunden und ausgesteift sind. Jede
der bheiden Portalstiitzen besitzt 2 oder mehr Laufrollen, Das
Kranhaus steht auf einer groflen Drehscheibe und enthilt das
Windwerk fiir den Ausleger und Kranhaken, das Gegengewicht
und den Ausleger.

Der Bau wird mit den Portalstiitzen be-
onnen, in die fertigen Stittzen wird die untere
rehscheibe eingesetzt. In Abb. 517a S. 152

ist ihre Befestigung auf den Querbédndern zu
erkennen. Weiter wird dann das Kranhaus
mit der oberen Drehscheibe und dem Gegen-
gewichiskasten aufge- ’
setzt und der Kranaus-
leger festgemacht. Ist
das Windwerk fir den
Ausleger und fiir den
Kranaufzug eingebaut,
so brauchen nur noch
die Seile eingezogen
zu werden und derKran
ist fertig. Und zwar ist
das Seil flirdenAusleger
oben mit einemS-Haken
festgemacht, dber die
Rollen Nr. 31a gefihrt

und aufderTrommel Nr.31b
aufgewickelt. Durch die
Sperrklinke Nr. 272, die in
das Zahnrad Nr. 25 ein-

eift, wird ein selbsttitiges

brollen des Seiles und
damit ein Zuriickfallen des
Auslegers verhindert. Das
Seil fur den Aufzugshaken
ist gleichfalls am Auslege-
ende festgemacht, fGhrt
dann durch das Leitrad des
Hakens iiber zwei Leit-
rollenNr.5 zur Seiltrommel.

2 Hilfszeichnungen zum

Modell sind auf Seite 24
abgebildet.

Aufstellung der Teile:

Kranportal : ! Gegengewichtckasten 2Nr. 19+2 Nr. 1d | Seilirommel 2 Nr.35»131b
i = W 2511 1 ~Nr. 1b Welle dszu 4i
ngtrager a 2 - ig. | "
4 Portalsiitzen R P o L Windwerk flir den Ausleger: Antriebswelle w 4+4b
4 Ralimen & 35w W 7 Leitrotlen Nr. Ha [ Zahnradibersetzung . 25c:25e
4 disgonale Streben d Fl 15+15 1. Ig: Welle daru w 28
2 Streben dt ,, 25 - Seiltrommel w 31b-2 Nr. 35a Kranausleger:
2, & Olote, . || el daxy “ Arib 4 Ausl [ 2 A.25 L1
2 N 2'2 k Antrichawslle w4 uslegerarmie . = &
4 Laufrider b Zahnradibersetrung Nr. 25¢1254d 2 Spreizen Nr. 18
Kranhaus: Windwerk Fir den Aufzug: | Austegerwelie " 5‘_"
2 Bodenplatten Nr. 1= 2 Leitro'len Nr. § 4 Lager dazu « 17
8 Stitzen « FLI11LIg Wellen dazu o a4 | Kranhaken . 3Fat+4l
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Modelle Nr. 1—526 gebaut mit Walther's ,,STABIL“-Baukasten Nr. 53 oder Nr.52 und 52a

Nr. 518. Feilenhaumaschine Besdreibung S. 153)

Teilzeichnung zum
Drehkran 5. 151.
Abb. 517a, Seitenansicht
auf das Kranhaus mit
2i‘f{esdmiI.'tene:r Drehscheibe.

; | | 43a o
Abb, 518a. Schnitt ‘ 0200002020
Hiskitian Spegnsdiifon: . loo0o8.00:0

9 5 w60

Abb. 518b.
zeigt den Tisch, auf den
der zu bearbeitende Stahl

aufgespannt wird.
1d

Abb. 517b. el i
Kranhaus geschnitten 3 T - ' LA 403 4
und von oben gesehen. L. "

Wichtig fir den Einbau
der Wellen.
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Modelle Nr. 1—526 gebaut mit Walther's ,,STABIL“-Baukasten Nr. 53 oder Nr. 52 und 52a

1. Preis im Stipendium -Wettbewerb 1929

Nr. 518. Peilenhaumaschine
Linge 62 cm, Héhe 24 cm, Breite 20 em

g von Karl

MeiBels oder zweier gekreuster Meilel mit spitzen
man Feilen mit grobem Hieb, Feilen mit Mittelhich und Feilen mil [einhinb,
Mit der abigebildeten Ma- ——
schine werden die MeiBalhicbe
maschinell ausgefihrt., Auf
einem Tisch wird der zu Feilen
zu bearbeitende Stahl fest-
£ T 1 und s 12 r--
unter den gekreuzten Meiioln
hindurchgefihrt. Durch Ein-
stellung dieser zwangliufigen
Beweygung auf schoell oder
langsam werden dann die ver-
schiedenen Arten von Hicben
erzougt. Die Meiflal sind in
einem Spannachlitten befestigt
und werden durch die Stangen
Nr. 4 d abwechaelnd hoch-
gehoben und fallen gelnssen,
Den Antrieb erhiilt die Maschine von den Ridern auf der Welle Nr. 1c. Es werden
van hier durch gekreuzten Riementrieb die Scheiben Nr. 21435 angelrieben. Dicse
Secheiben haben als Nocke je eine Kurbel so eingetaut, daf das Handende der Kurbel
durch ein Loch der Scheibe herausstedct. Durch die um 180° versetzle Anordnung der
Kurbeln an den Scheiben werden dunn die Stangen Nr.4d immer abwedwelnd hoch-
gehoben und somit auch die Spannschlitten fiir die Meiel. Dor Antrieb fiir den Tisch
wt in Abb. 518¢ zu sehen, Zuniichst wird von der Antriebswelle Nr. 4¢ die Zwischen-
welle Nr. 4b mit den Radorn Nr. 5 und 58 angeirichen. Von hier kann dann direkt die
radwelle Nr, 4 b oder erst die zweite Zwischenwelle Nr. 4 b angetrichen werden.
Van den Kegelridern Nr. 24 wird dann endlich durch Schnedkeniibersetzung die Tisch-
welle mit dem Zahnrad Nr, 25 ¢ bewegt. Dieses Zahnrad greilt in die Zahnstange am
Tinch und schiebt ihn dadurch vorwirts.

Einige wesentliche Teile:

28chwellen w ?2W.E. 15 L.lg ;Lugnrttﬁhm et FL l’l’ Llg
2 Tischschienen o' 2 , , 25 - - (3 LI ]
4 Wandeisen o' 2FI, 25 R zsiu]an. El W. E. :g =
Riickwand b3 1549 w 2 Bander e FlL. 5 ..
; 21 LS9 FIF2XI5LIg (g - T
B2, 25 Lig | 2 Schlittenfhringen b 3 , 7 ,

+

Dio Gibrigen Teile sind den Abbild xu enl  Dan Modell ist, vm es

chits igestalten, mit oinj Schrnuben mehr als der Kasten enihilt zusammen-

gosetzt, Es laBt sich aber nuch mit den vorhandenen Schrauben rusammenschrauben,
wenn man unwichtige Teile weglaBt,

Die Ann“‘é zu dlesem Modell 6.]: dle mit elmem [ Prels von 250.— RM
Ichnet d inzxenz (11 Jahre) aus Erding b. Milnchem.

_ Diese Feilenhaumnschine dient, wie ihr Name schon sagt, 2ur Herstellung von Feilen. Eine
Feile wird wohl ain jeder kennen. Sie besteht sus gulem Stahl, der durch Einbauen eines
ihnen versehien ist. Jo nachdem die
Meiielhiebs in engem oder weitem Abstand auf die Feile eingeschlagen sind, unterscheidet

Abb. 518 c.
Feilenhaumaschine

mit herausgenommenem
Feilentisch und Meifiel-

spannschlitten.

Beschreibung der Feuerwehrleiter Nr. 519 auf 5. 154

Dicses Modell stellt eine dreiteilige mechanische Hochleiter vor, die nuf ein Auto aufgebaiit ist u.in grofien
Stidten den Loschriigen der F. reingeordnel ist. AuBer der Leiter enthilt das Auto auch Rettungsgerit
rur Rettung aus F, gefabr, wie Rettungsschlauch, Sprungtuch, Raudischutz- und Wicderbelebungageriite,

Den Bau des Modelles beginnen wir mit dem Fahrgestell, bauen darsul den Kiihler, dic Laternen, eine
Sitzbank und much die vordere Leiterstiitze ein. Sclbstverstandlich darf das Steuer nicht ver, en werden.
Es folgt nun der Baw der Leitern. Ea ist dabei zu beachten, duf die oberste Leiter sich leicht auf der mittelsten
und die mittelste aul der untersten hin- und herschichan lnasen, Aufgesetzt wird dic Leiter auf die hinteren
Leiterstitzen Nr. 19, die auf dns groBe Zahnrad Nr.25e (Abb. 519 a) festgenchraubt mind. Hinten am Auto ist
ein Zabk 1 Nr. 25 d eingebaut, d Ziahne in die des grofen Z_Ifmrld'l Nr.25e eingreifen. Durch Drebien
des Zahnrades Nr. 25d kann dunn die hochgestellte Leiter nach jeder Seite hin gedreht werden. Zum Hach-
stellen der Leiter diont die Welle Ne.4a an der Leiterstiitze. Auf dieac Welle wird eine Schnur aufgewickelt,
die an der lelzten Sproase der untersten Leiter festgekniipit ist. F:u: Zahnrad Nr. 25 mit Sperrklinke Nr.27a
verhindert ein Zurlickschlogen der Leiter. HudlEBZD%l:ll werden die oherats und mittelste Leiter durch eine
Schnur, die an der Kurbelwelle der untersten Leiter featgeloniipft int,

Telle: 2 Vorderrider  Nr. 21 n-i-!.‘ih 2 Kotfligel Nr. 26
2 Langtriiger n W.H, 25425 L. 1g. | 2 Hinlerriider o 21435 2 Schutzbleche  , 43b
5 Querteager b FI. 11 w u | Steuerrad - Sa ? Leiterstitzen  , 19
Badenbelag c 4 , 25 « w | Behilter [. Suuer- - i Leiterholme f FL25L, I
15411 - o | stolfapparat 2, 30432 il

Behilter Fisr 6 Fihrungeschienen g . 3,

» e'4
2 Tritlstufen d2W.E. 15410, . "
nsbalkes E 1 SchaumlBscher 2, 30--22-435a | Schlauchirommel Nr. 31b+-2 4 35a

Steuerbalkene Fl, 9 " .

—_—_ e .-
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Modelle Nr. 1—526 gebaut mit Walther’s ,STABIL“-Baukasten Nr. 53 oder Nr. 52 und 52a

Nr. 519. Motorwagen mit mechanischer 3;3‘555::-}'5.?31:
Feuerwehrleiter Teil des Feuerwehr-

Abb. 519b. Anordnung
der Aufzugsschnur fiir
die dreiteilige Leiter.

o_:@oooooocu@

J|F'i lgl 0O
DUGUDaUI@-Bo.au 00000080 {0000
In den Stipendien - Welthewerben 1928 2.8 9. 89 - 0 0 0o0ja)o oo O_;I o o ouwjo
und 1929 wurden mit je einem 5. Preis ©0o0ojofo ooo oo oofofyl
von 100.— RM ausgezeichnet die Ein- coocololo o o@{@®oBo Mo 3lb
sendungen von: oooolojoooofqooooloks
R. Demmler, Spremberg (14 Jahre) coo0o0|o0 ol@)o o { 0 0 0 oo c-,_L
R. Spérlein, Bamberg (16 Jahre) ooo0o0D®oo0001000 0.@:;;;?' “#h
Th. Schmidt, Frankfurt a.M. (15 Jahre) i asg,ﬁ
Abb. 519c. &
Unteransicht des Feuerwehrautos. L/ 21+35+7+8+3d




Modelle Nr. 1—526 gebaut mit Walther’s ,STABIL“-Baukasten Nr. 53 oder Nr. 52 und 52a

Nr. 520. Vergniigungsdampfer 1

Linge 110 em
(pramiiert), erdncht von K. Liesegung (14 Juhre), Magdeburg

Unter geschickter Ver dung fant aller im Buaukesten Nr. 53 enthaltenen
Stabilteile ist dieser groBe, michtize Dampfer enistanden, bei dem alle wesentlichen
Teile eines richtigen Dampfers durch Stabilteile nachgebildet sind. Jede Landratte
uad jeder Stabil-M ineningenieur ki sich an di Modell die richtigen
Bezeichnungen der Teile eines Dampfers ansignen.

Zuerst werden die [.ﬁnlgnrippnll a rusammengeschraubt, denn der Bug d, das
Herk ® und die Spanten £, 15 und * aufgesetzt und die Deck- und Lingsrippen
b und ¢ angebaut.  Vervollstindigl wird der Dampfer durdh den Einbau
des Vurd:r&m}ks, des Hinterdecks, dus iihrigens tberdeckt ist und des
Sonnendecks, der Rahmen dazu word aus den Winkeleisen g gevildet. Ferner
sind nachgebildet die Kommandobriicke mit Steuarrad und Spradwohr, der
Scharnstein, sine Dampfpleife, zwei Ventilatoren, zwei Masten mit Antennen-
anlage und Tapplichtern, swei Pasitionslaternen und enem Ankerspill.

Deom SchiffsStabil-lngenieur bleibl es Qbeslassen das Modell durch
Einbau noch anderer Stabil-Teile weiter zu verschBnern. Zu beschien ist
noch, dall der ala Wandverkleidung benutcte Gurt in einem
Stiwk verwendel sl und wie bei ﬁ{odnll Nr. 501 durch Ein-

klemmen zwischen die Flacheisen befestigt ist, Der Schorn-

stein ist aus Pappe und gehiirl nicht gom Inhalt des Baukastens. _?

7

Zusammenstellung der Telle: 3 f ] | 4 f : ’

2 Langsrippen a 2W 25 FL25+FL 15 L 1g. ] i i j - R e 1)
2 b Fl 251 1g. TR ] ; - i

1 Deckrippen ©3,, 25
a

g 9., w +2Nr.2d
Hede e Tyon
Spanten [ w Tan
" B, 9.
Redi it Nr. 104
Leelin h,, 7. +Nr
¥ 2 Nr. 40a
Vurderdeck 2 Nr. 1h+2 N, 194
Nr.35b+ N, 14%a
Hinterdeek Nr. e+ Nr. 35

Sonnendeck Nr. 16

Eommandobrilcke: Steusersd 3 FL S Lig-}. | 2 Positionaichter i 2 FL
Vorderwand 2 Nr. 1d rachrobr r:l-r. 7 --i—dr.b ; 3 L-lg+42Nr. 2
Seitenwand 2 Nr. 18-} 1. Mast Nr. 4d460b 2 Ventilutoren Nr. 4L +

Nr.35a | 2. Mast Ne 6dHdb 2Nr. 54-Nr.7a

Hinterwand 2 Nr. le 2 Topplichter Ne. 17a

Ankerspill Nr. 4 Nr. 254




Modelle Nr. 1—526 gebaut mit Walther's ,STABIL“-Baukasten Nr. 53 oder Nr. 52 und 52a

Nr. 521. Zweimotoriges Wasserflug=

zeug fiir Passagierverkehr

Rumpflinge: 70 cm; Flugspannweite: 110 em

Flugeeuge sind in so groBer Anzahl eingesandt und primiiert worden, daf
wir die vielen Namen der Erfinder nicht anfiihren kitrinen.

Fliegen! Welch wunderbarer Begriff, in der Luft zu schweben und sich froi nach
Herzenglust au bewegen, Seit urallen Zeiten galt der Troum der Mensehen diesam
Fliegen. Aber nur in Mirchen ward solch ein Flug Moglichkeit. Bis weit ins
19. Jahrhundert hinein blichen alle ¥ he, dan sehlichen Flug zu verwirklichen,
erfolglos. Erat die Gleitlugversuche des deutschen Ingeni_ﬂl\"‘ Otta Litienthal 1567
hatten wirkliche Erfolge zu verzeichnen, Am 17. 12 1903 gelang es den
Amerikanern Gebriider Wright xum  erstenmal, sich mit ihrem Kraftflugreug
59 Sekunden in der Luft zu holten und dabei 260 m rurfidszulegen.

Heute, ein Vierteljshrhundert spiter, ist uns dns Fliegen eine Selbstveratind-
lichkeit. Tausende von Kilometern werden tiglich von Flugzeugen zuriickgelegt
und tage- und wochenlang kann man ununterbrochen im Flugreug fliegen. Von den
verschicdenen Typen, die sich nun beim Bau herausgebildet haben, reigt die
Abbildung das Modell eines Waaserflugreuges.

Die Hauptteile, in die ein Flugzeug eingeteilt ist, sind: Rumpf mit Fahrgestell
und Ridemn oder bei Wasserflugzeugen mit Schwimmern, St pparat, Triebwerk,
Motor und Kihler, Propellar und Tragllichen.

e e———————————————————————————————————————

Bezeichnung der Teile:

Rumpf:
verkleidet mit a W. E, 25 L+415 L{FL 11 L. Ig.
bt 4 FL 11 L, g
b4, 1425L g
Bug e ko 6Lkl
Kisl i1, 25, g
Rumpfboden o . 15, Ig. uw o' Fl. 6L Ig.
w. 2 Nr. 1d+42 Nr, 20a4{Nr. 35 b
Fliigel:
d4 W.E 25L lg. v d' 3FL 2542F 9L Ig.
Schwimmer:
8 Stittren g Fl. 7L Ig.
2 hw 5.0

Die Gbrigen Teile des Schwi siche Abbild

Hohensteners
k=12 FL 2549 L.

Seltensteuer:
I1=4FL 74645423 Lo
2 Motore:
Mantel 2 Nr. 30
Propeller p FL. 9L. Ig.
4 Stitzen WMoy SR e
z G n . 7Te w

Die @ibrigen Teile siche Abbildung,
Die Trag- und Steuerflichen k8nnen durch

Bespannen mit Schnur oder Aufschrauben von
nelbst gefillt 1

Pappe vom

—_— e ———————————— T e————eeeee e e e e e e .
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Modelle Nr. 1—526 gebant mit Walther's ,,.STABIL“-Baukasten Nr. 53 oder Nr. 52 und 52a

2 Teilzeichnungen zum Obnrlmtungabauwngen
7 N T auf Seite 158. Abb. 522 ¢ zeigt eine Unteran-
T e sicht der Plattform des Euuwageu.s.
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Abb. 522b. Lagerung der
Welle zum Hochwinden
der Plattform.
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Abb. 522¢.

Das Zahnrad Nr, 25d |- 35a ist an der Welle
Nr. 4 befestigt, die am anderen Ende das Handrad
Nr. 23 triagt. Das Zahnrad greift in das grofic am
Aufzugstiinder befestigte Zahorad Nr, 25e.

Abb. 521 a zeigt das Wasserflugzeug von
‘Seite 156 im Aufsteigen begriffen. Diese
Abbildung gibt gute Angaben iber den

Unterbau und tiber die Schwimmer.

K
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tpramiiart), erdacht von Walter Wernicke, K&in.

g N 52z Oberleltungsbauwagen ot 10 o

%

2

Abb. 522 a. Schnitt durdh den
Oberteil des Bauwagens,

Diese Art Bauwagen dient
dazu, Reparaturen an den elek-
trischen Oberleilungen von
Strafienbahnen vornehmen zu
kénnen. Um in der Hohe
der Oberleitungen arbeiten zu
konney, muB der Wagen eine
recht hohe Plattform haben.
Damit der Wagen tberall hin-
durchfahren kann, ist diesa
Plattform so eingerichtet, da
man sie hinanf- und herunter-
drehen kann. Istder
Wagen nun am Re-
paraturplatz  ange:
kommen, so wird
die Plattform in die
gewiinschte  Hohe

edreht und nach
EEﬂt‘ldlguﬂR der Ar-
beit heruntergelas-
sen. Um noch mehr
Bewegungsfreiheit bei der Arbeit zu haben, ist die
Plattform selbst noch drehbar, und zwar wird dies
bei unserem Modell oben mit dem Handrad Nr. 23
erreicht. Eine Leiter, die sich beim Hochdrehen ver-
lingert, erméglicht die Besteigung der Plattform.

Beim Modell wird die Plattform durch Drehen der
Kurbel am unteren Teile des Modelles hochgewunden,
Durch die Kegelréder Nr. 24 wird die Drehbewegung
auf die Welle Nr. 4d und durch Zahnradiibersetzung
von Nr. 25 auf Nr 32, dann weiter von Zahnrad Nr. 25 auf Nr. 25 a2 und somit auf die
Welle 41 {ibertragen. Auf dieser Welle sitzen 2 Zahnrider Nr. 25¢, die in die Zahnstange
Nr. 20a eingreifen und diese mit den Gleitschienen und dem Aufbau hach und nieder bewegen.

| 4 Glsitschienen g W.E. 25L.1g.

Telle: 2 Rungen o W.EI5+10L 15 | 4 Leiterholme k Fi. 5. .
4 Bkaticle a W.E. 25 L. lg. 4 Kreuzbinder d FlL 15415 . u | 2Pgdestschwellanl 2 , 5. u
2 Schwellen b Fl. 25, « 2untere Rahmene 11 » | Weiteres tther die Taile und den Aui-

2 Rungen ¢ W.E, 134+Nr. 20 |2 obere e ¥ .u 11 , . |bau in den Abbildungen.
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Nr. 523.

Dampframme mit riadslaufendem

Seil (prim.)

erducht von Herbert Kurize (13 ),
Berlin NO.

85 cm hoch, 33 em lang,
33 cm breit

Rammen verwendet man zum
Eintreiben won Pfiblen und Eisen-
trigern bei Wasser- und Tiefbauten.
Der Arbeitsvorgang bei einer R
besteht im Hochhoben des soge+
nannten Rammbidren und Fallens
Inssen auf den cinzulreibenden Pfahl,

Bei der nebenstehenden Ramme
ist der Rammbir am Zugseil fest
gebunden, darum muB sich die Auf-
sugswinde, die dos Seil hochxieht,
beim Fallen dea Haren zurlickdreben
baw. ruriicklaufen. Das Gewicht des
Rammbaren bei einer wirklichen
Dampframme betriagt 600—4000 kg,
Die Hubhbhe, dos ist die Hohe,
um die der Bir beim Rammen
gehoben  wird, schwankt
zwischen 60 und 400 em

Den Bau beginnt man sm
besten mit dem Rammgeriist,
setzt dic Grundplatie mit den
Grundschwella
schraubt darauf die Ecketiele o

mit der Verstrebung b fest,
An den Edkstielen sind so-

Getriebes, Dun Wichtigste ist -
dahei  die ausriickbar ge-
kuppaite Welle Nr. 4u-|-4,
Abh, 523 a. Durch die Feder 34
wird der Abzugshebel und
damit die Welle Nr. 4a mit
der Seiltromme! gegen den

Mitnehmer auf der -
Welie Nr. 4 gezogen.
Die Ramme ist ein-
gerdckt. Durch Dre-
bhen an der Kurbel
witd das Zugseil auf.
gewickelt, die Ramme
in  Betrichsstellung
gebracht. Wird nun
der Ahzugshebel nach
rechts gerogen und
locker festgehalten,
so riickt dis Kupp-
lung aus, und der Biir
snumt  durch  eigene

Schwere herunter.
Der Abzugshebel wird

stehen aus je 3 FL
'5_ L., die ll'lh er.“f
stgeschraubtai
|§i- \mrd:n W‘nnd
ist herausgelassen.

N R T

LA
Abb. 523a. Aufsicht sul dax Getrisbe
der Ramme.

nun loagelassen, durch dis Feder rickt
sich die Kupplung dann wieder ein.

Zum Antrieb kann ein Elektromotor,
Federmotor oder auch eine Dampfmaschine
varwendel worden. Man treibt dann die
Ramme vom Schwungrad Nr., 21-1-35 aus
on und kann sie ununterbrochen durch
den Abrugshebel betdtigen.

ai Aufstellung der wichtigaten Telle:
o' Rammpgeriist 1
T 2 Schwellen a W.E.15410L.Ig
\a b a'2Fl, - »
b ] 2 Venstrebung. b . 63, .
2\ (2525415}
e 2 Ecksticle c W.E 28 E FL
e 2 Filhrun
- uh:'anelg\.-
2 Bockstreben d  Fl. liil 13
11 LIg

1 Querschiene f . 8 3
2 Bodenplatten Nr. 43a}-43b
Getriebe:
Getriebekasten 2Nr. 1b
6 Wellenlager w17
Antrichswelle
5 2 Zahnradwellen ,, 4a
%\ Geleupp. Welle Nr.4a+4
"o\ Abzugshehel eFL11LIg.
&

i

_ T

(=% T
i
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Nr.s524. Dekuplersage
{pramiiart)
erdacht von Adolf Wegner
(14 Jahr), Eissnach.

= Hihe 88 cm, Breite 30 cm,
e Linge des Biigels 55cm

Abb. 5248, Ansicht dea Getriebes.

Abb. 524b. Seitenansicht auf
den Tisch und die Bogenfie.

Dekuplersiigen, auch Ausschneidesigen g t. benutzt
man zum Au.augln von schwierigen Formen sus Holz, zu
sog Durchschneide- oder Durchbruchsarbeiten und
zu Laubsigearbeiten. In das zu bearbeitende Holestiock
wird ein Loch gebohrt, das Sigc'b[lt‘l der Sige ausgehingt, das heifit an siner Seite vom Spannstick geltst, durch
das Loch im Holz gefihrt, und dann kann das Schneiden beginnen.

Gebaut wird zuerst der Stinder, dann der Siigetiach und zum Schlul folgt der Einbau der Antriebswellen.
Besonders zu beachten sind der Gleithebel F', der im Gleitrahmen { gefilhrt ist und sich leicht im Rahmen bewegen
muf und die Kurbelwelle, die mit den andarn Triebwellen zusammen in Abb, 524a zu sehen ist.

Teile: 5 Bogenfifie o FL 2s+11 L]g 1 Gleithebel  f1 25 L lg.
2 Schwellen & W.E. 15L.lg | 4 Kopfbénder d . s | LFedaibogel g3FLISHIA2S, .
- S a! FL 11 . o | 1 Tiachleiste e 2 W. E. 0., . Hebel i un.:
2 Stander b W.E, 25{'25 el 1 e! 2F. 1549 Ueber die Gbrigen Tslie siche d;e

2 X BIW.E. 25125115, , | 2 GTeaLruhm:n f % 25 . » | Modellzeichnung,

95 —1 "N °[IPP°N
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Nr. 525 Saulen=Bohrmasdhine
Héhe 63 em
erdacht von Eduard Kriiger (9 Jahre), Garlite

Fiir Bohrmaschinen im allgemeinen ergeben sich folgende
Anordnungen:

1. Das Werkzeug (der Bohrer) wird gedreht und wor-
gescheben, das Arbeitsstick bleibt in Ruhe. '

2. Das Werkzeug wird gedrebt und das Arbeitsstiick
vorgeschohen.

3. Das Arbeitsstlick wird gedreht und das Werkzeug
vorgeschoben.

4. Das Arbeitsstiick wird gedreht und vorgeschoben, das
Werkstiick bleibt in Ruke,

Fir die abgebildele Bohrmaschine gilt die Anordnung 1. Um
dm.l lr ‘Mﬁr'ﬂl htadt rGGBWnI‘ o ke .. tall
zu kdinnen, ist er verstellbar und wird von der Kurbal, die auf
der Welle Nr.4 a4 a sitzt, betatigt, Auf dieser Welle sind such
2 Zahnrader Nr. 25¢ festgemacht, die in die Zahnrader Nr. 25e
auf Welle Nr.4 ¢ eingreifen (Abb.525¢), Diese wieder greifenin
die 2 Zahnstangen Nr.20 a, die am Tisch befestigt sind und
schieben dadurch den Tisch hoch und niedér,

Das Niederdriicken des Werkstlickes mit der Bohrspindel
geachielit durch den FuBhcebel e Fl 15 L. Dieser drickt den
Hebel f' 2 Fl. 15425 L. hoch und bewegt weiter den Hebel f
2 FL. 15 L. mit Gegengewicht und Bohrspindel (siche Abb. 525 b).

Der Antriech der Bohrspindel erfolgt vom Antricbsrad
Nr. 21435421 auf Welle Nr, 4d. Durch Schnuriibertragung
wird die Welle Nr. 60 d, suf die das Holerad Nr. 15 mit einem
Mitnehmer Nr. 7 b festgeschraubt ist, gedreht. Durch Zahnrad-
fibertragung Nr. 25 und Nr. 32 wird die Welle Nr. 4 b Nr. 60b
angetrishen und endlich durch Schnur dis Bohrspindel (Abb. 525bi.

Abb. 525a
Aufsicht auf den Kopf der Maschine.

4 Eckshiele " -
4 Fihrungsschienen ¢ FL 25 ,, .
2 Lagerschienen e a DRl o
FuBihebel ° o AT w
Habel F'?ﬂ.lHl—s!S.. A

P

2 Fabrungawinkel g =~ W.E. 5.

2 " g w10, .

Bohrapindel Nr, 60d
Hx

Gﬂgﬂniwil‘bt w 3 (22+218)

BZS PuUn Z§ AN J9po ¢¢ N uwajseyueq- TIYIS“ siofiep jwm jneqds 9zc—[ AN 9[PPol

Abb. 525 ¢
zeigt die Vorschub-
' L2 einrichtung des
Abb. 525b. Schnitt durch den Kopf. Tischrs.



Modelle Nr. 1—526 gebaut mit Walther’s ,,STABIL“-Baukasten Nr. 53 oder Nr. 52 und 52a

Nr. 526. Spitzendrehbank ¢pram.
Linge 66 cm,
erdacht von Friedrich Wittig (12 J.), Chemnitz

o
IR
fﬂb.’d!h}él!!ﬁli.‘ﬂlf.’ki@l.‘; ]
d

A 01
) Rl R
. E—u

~Abb. 526 a. Schnitt durch
s | den Support und Kreuz-
support mit Stichelhaus-

Drehbinke im allgemeinen lassen sich in
Spitzen- und Plandrehbinke einteilen. Natiirlich
sind die Bauarten dieser zwei Gruppen der Dreh-
binke auBlerordentlich mannigfaltig, da die Dreh-
binke fir die verschiedensten Arbeiten benutzt
werden. Bei der Spitzendrehbank dreht sich das
Werkstiick zwischen Spitzen, bei der Plandrehbank
ist das Werkstiick am Kopf der Arbeitsspindel be-
festigt. Um eine Spitzendrehbank auch fir kleine
Arbeiten als Plandrehbank benutzen zu kdonnen,
setzt man auf die Arbeitsspindel der Spitzendreh-
bank eine sogen. Planscheibe auf. Auf dieser Plan-
schaibe wird dann das Werkstiick festgespannt.
Man kann so eine gerade Fliche des Werkstiickes
ganz glatt drehen und schleifen. In der Abbildung
ist gerade eine Planscheibe aufgesetzt und als
Werkstiick eine Rolle Nr.31b eingespannt. Wegen
der Verschiedenheit der zu bearbeitenden Durch-
messer erfordern die Drehbinke sehr wechselnde
Umlaufzahlen Dies wird durch Wechselgetriebe,
das sind Zahnradiibersetzungen und Stufenscheiben
{Riemenscheiben mit verschiedenen Durchmessern),
erreicht

Bezelchnung Kreuzsupport
wichtigor Teile: Quersdilitten b 2FL 11 L.
1 Fiifle a W, E 25L.1g. Spindel Nr. 4b
2 Querstiicks b ., . 10, o Badenplatte 2, 4a

2 Querbogen b' FL 25, Stichelhauschlitten (dient zum
2 Koplstiicke ¢ 2 . 5., Einspannen  des Drehstahls)

Drehbankbet! d 4W.E.25 | aus Ne.35n -} 2¢ 4 38a
und Jd'8 F. 25, . Plansche be Nr. 25e¢+23
Reitstock 2 Spinde'boicks  Nr. 194+19a
aus 2 N 1B, i 4FL 71, 2 Spindellager Nr. 17a
i' 2FL 5L. und Nr. 4a Stufenscheihen
Reitstockapinde! Nr. 4b 2Nr. 545a+15 +2 a2l
Handrad Nr. 25¢ + 15a Die Bewegung des Supports
und Kreuzsupports wird durch
Support Drehen der g;::.df!n Nr.d4b
Hettachlitten und 4i erreichi, dic durch eine
f2W. E. 15L.42Nr1b | Mutfer geschraubt sind. Diese
Spindel Nr. 4i Matter st awischen 2 Dreiloch-

Flacheisen eingeklemmm! und
2 Spannbolzen Nr. 4a mit Verbindungrswmnkel am
Spannsiiick Kr pport und Stichelk

g 2FL5L.u FLSL. (quer) | achlitten festgeschraubt.




Modelle Nr. 1—617 gebaut mit Walther's ,,STABIL"-Baukasten Nr. 54 oder Nr. 53 und 53a

Nr. 601. » Puffing Billy « 2
Nadhbildung der Hedleyschen ersten Lokomotive aus dem Jahre 1813.

Die erste Eisenbahn in Deutschland wurde im Jahre 1835 auf der
Strecke Niirnberg—Firth eréffnet. Die Lokomolive dieser Bahn war ] b
dreiachsig und konnte bis zu 30 km in der Stunde zuriicklegen. Man |
hatte sie aus der Stephenson-Fabrik in England bezogen. Die erste in
Deutschland hergestellte, betriebsbrauchbare Lokomotive wurde 1838
nach dem Entwurf von Pro-
fessor Andreas Schubert in
der Maschinenfabrik Uebi-
gau bei Dresden erbaut.
Die erste Eisenbahn iiber-
haupt wurde 1825 in Eng-
land erdffnet,

Welch eine Entwicklung
in diesen knapp hundert

QL‘

[
T

r.a

KRSy
T — <

Jahren! Man vergleiche ein- L "_l., i

i

mal die hier abgebildete

Lokomotive mit der neu-
zeitlichen Turbinenlokomo-
tive auf Seite 224.

Eine der ersten Loko-
motiven,diees aber nur bis
zur Probefahrt brachte, ist die hier nachgebaute Dampf-
lokomotive von Hedley aus dem Jahre 1813, Sie besteht
aus einem Kessel, der auf einem hilzernen, ungefederten Rahmen liegt. Zu beiden Seiten
des Kessels steht ein langhubiger Zylinder, der seine Leistung iiber Balanciers — man

Dampfkessel mit Einbau

[ . " ;
e . @0 8 g

i LN i "n,l' E]

o W ‘__e;f

Abb. 601 a nennt so die Schwebebalken an der Lokomolive — auf eine Vorgelegewelle {ibertrigt. Von dieser
Rickansicht auf den werden durch Zahnradiibertragung die Pumpen angeschlossen, die das Wassser von dem Tender
des Schornateing in den Dampfkessel pumpen. Diese Dampflokomotive konnte 8—10 km in der Stunde zuriicklegen.
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Modelle Nr. 1—617 gebaut mit Walther’s ,,STABIL“-Baukasten Nr. 54 oder Nr. 53 und 53a

Fortsetzung der Beschreibung von Modell Nr. 601 auf Seite 163:
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Abb. 601h, Unteransicht der Lokomotive, zeigt den Einbau der Zahnrader und Achsen:
Wichtigste Teile:

Lokomolive
8§ Kesselbleche d' F1, 15 Lolg. (1145
2 Ralimen a W.E, 75 L Ig. 9 Balanciars e . W o (549
2 Rahmenleisten n'  FL 25 2 Balanciertiitzen fow 9ull, .
6 Quertriger b o T ww 2 Zylinderstiikzen T 1 § W
f Lager ° w3 w4 Rider Nr. 21a
7 Kesselbleche d ,, 15 ,, ., 2 Vorlegekurbeln . 2
2 Kurbelstangen w Aci3b
2 Pumpen S T
2 Pumpenstangen e X
2 Kolbenstangen w 60b
4 Zylinderdeckel w22
2 Zylindermantel Wy 30
4 Zylinderbolzen ih
1 Rohrleitung MetAi
Tender:
4 Rahmen h W.E.22L Y4 1541
4 Quertrager i FLT7 .
2 " ! ow B
1 Kupplungsband ke 15wy
2 Bodenplatten | L] o b
4 Riider Nr. 35b
2 Achsen w 4b
7 Wasserkastenwiinde w lepid
1 Vorderwand w 1bf1d
Abb. 601 ¢, Rickanmecht d. Tenders 1 Riickwand w lbfle

164
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Teilzeichnungen und Beschreibung zum Modell Nr.602 auf Seite165:

Abb. 602 b Abb. 602 ¢

Abb. 602 a
Abb. 602 ist das Windwerk fiir den nicht durch den Motor betriehenen Flaschenzug des

rechten Kranens,
Abb. 602b zeigt einen Flaschenzug.

Abb, 602 ¢, Schnitt durch die Drehacheibe
fir einen Kran. (Beide Krane sind voll-
standig gleichgehaut.

Abb. 602 d ist ein Schnitt durch das Wagen-
gehiuse kurz vor dem Federmotor.

Einige wichtige Teile:
Fahrgestellrahmen mit Platiform:
2 Trager in U-Eisen:
form a2 W.E. 25425 L.lg.

2 Verbindungslaschenb  FLdp. m, .

4 Drehacheibentragere W. E. 150w

8 Lagerschalen Nr, 2n

2 Achsen i ai

Z ¥ 4o

4 Riader & a5h

1 . Wa}35a

2 Spannholzen . el
Wagengehfinse :

4 Wagenecken Nr. le

? Koplbogenstiicke d FL25L.1g.

2 Dachbogenatiicke e , 13, ,, (949)

2 Lagerstittzen Fo T an

1 Fiihrungasiangs T

1 Sperrleiste b w Faw

Wandverkleidung siche Abb. 602, Seile 165.




Modelle Nr. 1—617 gebaut mit Walther’s , STABIL“-Baukasten Nr. 54 oder Nr. 53 und 53a

Dieser Kran stellt das Neuste
auf dem Gebiete des Eisenbahn-
hilfswesens dar. Die durch Zu-
sammenstofl oder sonstige Eisenbahn-
unfille versperrten Gleise kénnen mit
Hilfe dieses Kranes in kurzer Zeit frei ge-
macht werden.

Der Kranwagen wird auf dem freien Gleise so weil wie miglich an
die Unfallstelle herangefahren. Die beiden gewaltigen Kriine werden auf
das versperrte Gleis hiniibergeschwenkt und mittels der Flaschenziige die
schweren Sperrstiicke hochgehoben. Dann schwenken die Krine nach
der anderen Seite und le die Stiicke jenseits der Gleise nieder. Die
Maschine zur Bewegung der Kriine befindet sich im Wagengehiuse, das
auf der sehr kraftigen Plattform aufgebaut ist.

Eine sehr grofle Natiirlichkeit erhilt das Modell, wenn es mit einem
Stabil-Federmotor ausgeriistet wird,

In der Abb. 602d ist der Einbau eines Federmotors gezeigt. Der

Motor wird durch die Stifte Nr, 4b{-4 und 4b am Wagengehiiuze fest-
gehalten. Auf der Umschaltwelle ist das Seil zum Heben und Senken

Nr. 602. Kranwagen fiir Eisenbahnunfalle

Der Kran hat mit ausgelegten Kriinen eine Linge von 125 em

i p Im_nlm F;ﬁ'H-—m

muﬁm
ﬁmﬁﬁ&gﬁ I Fﬂ

der beiden Kranausleger festgemacht. Die Schaltung
erfolgt durch den Umschalthebel des Motors.

AuBerdem wird noch der Flaschenzug des linken Kranes vom Motor
hetatlgt Zu diesem Zwecke wird auf der noch freien Welle des Motors
ein Zahorad Nr. 25 festgeschraubt. (Vgl. Abb. 602(1) Dieses Rad iiber-
trigt den Anlrieb auf das Zahorad Nr. 25a, das io den beiden Lager-
stiitzen f gelagert ist. Diese Stiitzen f lassen sich um die Welle Nr. 4a
bewegen. Will man den Flaschenzug herablassen, so zieht man das
Zahnrad Nr. 25a an der Langmutter Nr. 3d nach links, dadurch kommen
die beiden Zahnrider auseinander. LiBt man jetzlt die Langmutter los,
so zieht der Flaschenzug durch sein Eigengewicht das Seil ab. Soll der
Flaschenzug nicht weiter ablaufen, so driickt man das Zahnrad Nr. 25a
bis an die Sperrleiste h. Das Hochziehen des Flaschenzuges besorgt
dann der Motor nach Einriicken der Zahnriider und Einschalten des
Maotors. Zum Ein- und Ausschalten des Motors dient der Schaltgriff
Nr. 7b an der Welle Nr. 60b. (Der Motor gehért wie die Dachpappe
nicht zum Inhalt des Baukastens.)
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Modelle Nr. 1—617 gebant mit Walther's ,STABIL“-Baukasten Nr. 54 oder Nr. 53 und 53a
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Abb. 6034 ist ein Schnitt durch das
Autoe kurz vor der Riickwand. Er
ist besonders wichtig fiir den Ein-
bau der Riickwand und zeigt auch,
wie die Langlriger a und a! mit-
einander verschraubt sind. Auch die
Dachkonstruktion und der Einbau
der Treppe sind gut zu erkennen.

Die in der Abbildung mit 22+22

bezeichneten Rolorliifler miissen aus
Nr. 22a+22a gebaut werden.

Nr. 603. Zweistddkiger Autobus mit iiberdachten Obersitzen

Lange des Autobusses 63 cm
Fiir einen abnlichen Autobus erhielt B. Krliger (15 ].). Lelpzig, im Stipendlum.-Wettibewerb 1930 cinen Bargeldpreis von RM 100.—

Dieser Autobus ist einer der neuesten Omnpibusarten nachgebaut. FEr hat seitlichen Eingang, iiberdachte
Obersitze und ist mit Rotorliiftern versehen. Die Steuerung des Autos ist beim Modell an der Seite ange-
bracht, um eine leichte, Uebersicht zu geben. Der Platz des Fahrers ist durch die Platte Nr. 1¢ und Nr, 43a

vom Wageninnern abgeteilt. Als Sitz ist fir den Fahrer Nr. 1e angeschraubt.
Es ist sehr zu empfehlen, diesen Autobus mit einem Federmotor anzutreiben.
schone und begehrenswerle Spielmoglichkeit als Transportmittel fiir Puppen usw.

Er bietet dann eine sehr

byl L

T T

a\

166



Modelle Nr. 1—617 gebaut mit Walther's ,STABIL“-Baukasten Nr. 54 oder Nr. 53 und 53a

Aufstellung der Teile zum Modell Nr. 604

auf Seite 168:
Hochofen1
2 Gerlistaliele a W.E 47 L. lg. {25+15410)
2 Gerilslsticle a', ., 47, , (25-25)
3 Seitenplatten Nr. lb+4le
1 Seitenplatie wou s w loef2
Rast und Schacht b 4 PL25415 | Loy
Rast und Schacht b4, 1542F.11, .,
1 Gichtverspannung e 4, 7Llg
1 Geatell 2 Ne. 43b
Kohlensack 2, A3c
Gicht w I5f
]
& Schriignulzog: L Zugkette Nr. 42
2 Untergurte d F1 73 L lg. | Gelinder 4, 4d
) 0 O .@ (3:425) | Antriehswellse ., de
i | 2 Obergurte «W.EH5 L.lg. 2Kettenrader ,, 29a
Abb, 603b, Unteransich! des Autos auf Seite 166. 2Laufschienen f':]i:fl}:<12;;_l—_1[;)_ 2Ad:::&m‘§°;r: in

{3:25) 4 Laufrider w 22a
4 Schienenhohlen g FL 11 L. lg. 1 Bodenplatte ., 14

" . 9Querbander h, 11, ,, 1 Rickwand w le
Telle xum: Astobus: @ (6+7) 2 Seitenwande ,, lef19a

2 Langtriger a2 W.E 25 L g 2 Rotorentlifter Nr.22n

2 Langtriger s W G 255 a 2 Varderradachsen w Ay

2 Rehmen h w o JFE10, & 1 Hinterradachse w de

1 Rahmen Lt FlL Fow 1 Treppe w 3441k

3 Querleisten £ . 9+T o, w

1 Triger et . 9u v Steuerung

10 Verdedes!itren d i 11, & 1 Achastock h FL 11 Lo Ig.
10 Oberverdechstitzen e B 2 Leukhehel L
11 Rungen i < SN 1 Steuerhebal ki 4w w

1 StoBstange £ w - . 2 Lenkarme Ne 2e

1 Entiifterleiste 12 4, oy 1 Zugstange o 4b

2 StoBstangenspindeln  Nr. 4 1 Hebelstange « Ada

1 Fahrersite PO 1 Steuerwelle o B0

1 Sitzleiste w 18 1 Steuerrad w SafTb

2 Decklaternen 2., 5 1 Schnecke w 32a Abb. 60b. Verspannung Abb. 604c. Unteransicht des
1 Latamenle.ste w 2a 1 Zahnrad u 25 der Gicht am Hocholfengeriist. Farderwagens.
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Modelle Nr. 1—617 gebaut mit Walther's ,,STABIL“-Baukasten Nr. 54 oder Nr. 53 und 53a

Nr. 604. Hochofen mit Begichtungsanlage
Linge 100 em, Hohe 70 em

Ein Schragaufzug, wie er bei dieser Hochof lage verwendet ist, wurde beim

dritten Stabil-Stipendium-Wettbewerb 1930 mit einem Bargeldpreise von Bicht

RM. 150.— ausgezeichnet. Der Einsender des Schriigaufzuges ist

Gerhard Endert (11 Jahre), Berlin-Pankow.

Der Hochofen dient zur Gewinnung von Roheisen aus Eisen-

erzen. Am haufigsten sind Ofenformen, wie sie unser Modell zeigt.

Ueber die Benennung der Teile gibt das Schaubild 604a Aufschiug.

Zur Beforderung von Koks und Erz auf die Gicht des W

Ofens dient der Gicht- oder Schrigaufzug. Die Konstruktion

dieses Schragaufzuges erfordert sehr grofe Sorgfalt, denn _

ungecheure Massen (4000t in 24 Stunden) Dislnsie

sind 30—40 m hochzuheben. Ein Versagen  Abb. 604a
des Aufzuges kénnte zur Einstellung des ganzen Ofen-
betriebes fithren und damit hunderte tausend Mark
Verluste ergeben.

Die Beschickung, so nennt man die Beforderung
von Koks und Erz auf die Gicht, erfolgt so,
daB immereine Schicht Erzauf einer SchichtKoks
kommt. Die Verbrennung des Kokses wird durch

id Zufiihrung von heiBer Luft im Gestell des

Ofens erméglicht. Das

ausgeschmolzene Eisen

sammelt sich dann infolge

seiner Schwere unten im

Gestell des Ofens an.

Hier wird es von Zeit

zu Zeit durch Réhren

3 herausgelassen, man sagt

. der Ofen wird ab-
gestochen.

N R
., SRS NN
O gt I 2
antd e
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Modelle Nr. 1—617 gebaut mit Walther's ,STABIL“-Baukasten Nr. 54 oder Nr. 53 und 53a
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Teilzeichnungen und Aufstellung der Teile vom Modell Nr. 605 Schwengabsetzer
mit Gurtférderung auf Seite 170.

Bezeichnung der wichtigsten Teile:

Diese Abbildung zeigt die sogenannte Varkippe

von der Rickseite. Es ist hier besonders gut der
Ahb. 6054 ist ein Schnitt durch dss Baggerhsus

des Absetzers. In ihm befindet sich die Veratell-
mbglichkeit for dis Vorkippe. Durch Drehen de
Kurbel werden die Hebel k und k' bewegt und die
an Hebel k! bLefindliche Vorkippe gehoben oder ge-
senkt. Das Heben ist notwendig, wenn der Scdiweng-
abmetzer seinen Platz andern soll

Antriebh der Eimerkette und des Fordergurtes zu
schen. Dic Antriebswelle Nr. 4i trigt auf der anderen
Seite dia Antriebskurhel,

Abb, 605h zeigt einen Schnitt durch das Drehgestell. Das Triebrad fiir dea Drel-
gestell Nr. 25¢ auf der Welle Nr. 4b wird durch Sehneckenantrieb von der Kurbel am
Fahrgestell betitigt.

235 30 3ela
N e 2
£ Abb, 605¢ ist ein Sehnitt durch die Raupen- " cemooll0D00O0000D0D0O
lagerung. Die nm Rollenlager ¢ befestigten Rader - p— " -
; Mr. § dienen zur Fihrung der Raupenkette, 45:3&:4 v bt . [
a5 ma? | el 7 2 b
Abb. 605h Abb. 605¢

fui} e =l I by
_m__\"\}‘? @ @_‘;n o a ¢oeo9 Fulirgestell: Baggeraufbaun:
T h re 2 Langtriiger 3 W.E. 25
o 2 Radtriger e R g By L. lg
@ a WEA  Llg 2 Mittelt.ager b 20 23 ¥
2 " b FL 25 woo 2 Davhirager i 2, 25 _—
2 Rollenlager  © TR § Quartriger P w9 wow
] el

4 Stiitzen d W.E 1S, . : Stellhebe t- ; -;;_}.“ a3
2 Rahmen ™ e I R 2 Baggerarine | 2 W. E. 15 . :, 1
3 Quertriger f M. n -~ 2 Gurtunlerlriiger m W, E. 25410 v oom
— & 2 Gurlohertiiigyer n 1. 25011 "o
lager Nr. le 2 Quertrager o " 1 wom
1 Drehschisibe = 21435 2 Stutzen P 5 9 W
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Modelle Nr. 1—617 gebaut mit Walther's ,STABIL“-Baukasten Nr. 54 oder Nr. 53 und 53a

Nr. 605. Schwengabsetzer mit Gurtférderung

(Abraumbagger)

Dieses Modell wurde von Georg
Ahbrens (15 Jahre) aus Hamburg
zam Jubiliums-Wettbewerb
1929 cingesandt und erhielt
einen Geldpreis von RM 250.—.

[ras Modell hat eine Linge von 135 cm
und eine Hohe von 50 em.

AT e

- I JI‘I
By . b= i

L

Beschreibung:

Das Deckgebirge aus Sand und Kies, der Abraum genannt, das die
Braunkohlenfléze in dianner Schicht iiberlagert, mull entfernt werden,
damit man die Kohle im Tagebau gewinnen kann. Tagebau heifit:
Frei an der Oberfliche, ohne Stollen- und Schachtbau.

Zu diesem Zwecke hat die Firma Krupp A. G, Essen, solchen schweng-
haren Bandférderer gebaut. Er besteht aus einem auf Raupen fahr-
baren Geriist. An der einen Seite des Absetzers befindet sich ein Band-
forderer, an der anderen ein Gegengewichtsarm.

Die aus der Grube kommenden Abraumziige mit Sand und Kies
fahren unter den Ausleger und schiitten ihr Férdergut vor die hohe
Vorkippe, die Eimerkette des Absetzers. Aus den Eimern fillt es
dann durch den Schiittelrumpf auf das Férderband. Auf dem Band
wird dann das Férdergut zum bestimmten Platze beférdert und dort
abgeworfen.

e e e e e e e e e e e e e e e e e e,
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Modelle Nr. 1—617 gebaut mit Walther's ,, STABIL“-Baukasten Nr. 54 oder Nr. 53 und 53a

Abb. 606 a.  Feststehende Backe mit Leiter.
Interessant ist die Befestigung der Zahnstangen Nr. 20a. Sie
sind namlich mit den Stiften Nr. 4b so an der Umrabhmung der
Backe festgemacht, dafl ihre Z&hne etwas aus der Backenflache her-
‘ausragen und damit die Greifwirkung auf die Brechsteine erhdhen.

Teilzeichnungen zu dem Modell Nr. 606 GroBibrecher auf Seite 172.

Abb, 606b. Sockel, Geriist und schwingende Brechbacke.
schwingend, weil sie in der Welle Nr. 60c beweglich gelagert _iﬁt und beim Betrieb
mittels der Schwingarme | in schwingende Bewegung versetzt wird. Die Welle Nr. 60c
— sie hefindet sich am hinteren Teile des Sockels — ist in zwei Nr. 7b gelagert.

am Geriist st auch der

Diese Brechbacke heifit

Antrieb zur wagerechten Verschiebung

der

feststehenden Backe zu sehen.

Zum leichteren Vergleich
mit den anderen Abbil-
dungen sind bei dieser
Zeichnung die Wellen
fiir die Schwungriider
und  Antriebsriider mit
angegeben,

Abb. 606b
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Modelle Nr. 1—617 gebant mit Walther’s ,STABIL“-Baukasten Nr. 54 oder Nr. 53_ und 53a
Nr. 606. Grofibrecher

Linge 50 cm, Breite 20 em, Hohe 35 cm

Diese Maschinen dienen zum Zerkleinern von
Steinen und steinigem Material. Zwei Brechbacken,
die aus hartem Gufieisen oder auch aus Stahl bestehen,
bilden das sogenannte Brechmaul. Hier werden die
Steine hineingeschiittet. Vom Motor aus werden dann
iiber groBe Zahnradiibersetzungen hinweg die an der
einen Backe befestigten Hebel in Bewegung gesetzt
und damit die Brechbacken zusammengezogen. Unter
dem groBen Druck zersplittern und zerbrechen dann
die Steine.

Unser Modell besteht aus dem Sockel, dem Geriist
zur Aufnahme des Getricbes, der schwingenden Brech-
backe, an der auch die Schwingarme befestigt sind
und der feststehenden Brechbacke. Diese letztere kann
wagerecht vorgeschoben werden. Dadurch 1aBt sich
dann die Brechmaulweite regulieren. Bemerkenswerte
Kleinteile des Steinbrechers sind noch die Leiter,
deren Sprossen zum grofiten Teil aus den Holzstibchen
Nr.39 bestehen und die Brechmaulseiten, die durch
die Drahtsen angedeutet sind.

Den Bau des Modelles beginne man mit dem
Sockel und Geriist. Danach baut man die beiden
Brechbacken und setze sie am Sockel ein. Das Ein-
setzen der schwingenden Brechbacke ist in Abb. 606b,
Seite 171, erklart. Die feststehende Brechbacke mit
der Leiter wird auf dem Schieberahmen m und m!
verschraubt. Weitere Teilzeichnungen und Beschrei-
bungen sind auf den Seiten 171 und 173 gegeben.




Modelle Nr. 1—617 gebaut mit Walther's ,,STABIL“-Baukasten Nr. 54 oder Nr. 53 und 53a

Sockel und Geriist:
{Abbildung 6Mib Seite 171)

2 Grundschwellen a 3 W. E. 25 L. lg.
2 Querschwellen b s B s
1 “ b! Fldp. 11 ,,
2 Triger e W.E. 25 , .,
2 Schriigtriiger d w 3 L.

Sonstige Teile:

Bezeichnung der Teile des GroBbrechers auf Seite 172.

1 Welle
2 Fullplatten
(25 |-25)

Riickwand

Backenfliche i

it 4

2 Seitenllichen

2

o 21
Nr. 4i
« 19a

Schwingende Brechbadke:
(Abuildung 606h Seite 171)

3 FL 25 L.lg.

LI

15+9)

. 1b4let2X1d
. 43}443b443¢

lichkeit der feststehenden Backe.

Feststehende Brechbadie:

(Abbildung 606a Seite 171)

Backenfliche ¢ 9 Fl. 25 L.lg.

Umrahmung f 2W.E. 15 ,,

5 Querleisten g F.. 9 , .

1 - g w0 i

2 Rahmen h n 25 ., .
2 " h! w 29 .. (2515)

Abb. 606 ¢ Unteransicht. Sie gibt Aufklarung iiber die wagerechte Verschiebemag-

Die Backe ist auf den Rahmen m und m!'! fest-

geschraubt. Der Rahmen gleitet in den Grundschwellen a. Mittels der durch n fest-
geklemmten Langmutter Nr. 3d wird durch Drehen der Schraubenspindel Nr. 4d der

Rahmen mit der Backe verschoben., Der Antrieb der Schraubenspindel Nr. 4d erfolgt

2 Schwingarme I FL 18 L. lg. (11411)
2 Schieberrahmen m?2 ., 11 ., .
2 - ml 5 e g
1 Spannstiick TR T
1 Schraubenspindel Nr. 4d
2 Zahnrider . 25, 25a
ar33h €Da  250435h
e .Li‘-\-_. 1 o
| § i < F-’ 1439
- [T %] e |,
ks %m ~RULL A Abb. 606d ist eine
o = o : Ansicht des Getriebes.
ol bl ] Diese Abbildung gibt
sl B wls auch  zugleich die
44 é = Befestigung der Zahn-
als 2 ala rider und Schwung-

rider auf den ver-
schiedenen Wellen

wieder.

durch eine Zahnradiibersetzung vom Antriebsrad Nr. 5a mit Kurbel Nr, 6.

Abbildung 606c.

0OB0 000000000 oo0o0c
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Modelle Nr. 1—617 gebaut mit Walther's ,,STABIL“-Baukasten Nr. 54 oder Nr. 53 und 53a

2 der Welle Nr. 4b,

.
b A Abb, 607 s zeigt die Bofostiguny
91 % des Uborsetzungsrades Nr. 25 cauf

Nr. 607. Universalmasdchine
Liinge 48 cm, Héhe 40 cm

Dieses Modell ist der im Stipendium-Wettbewerb1929
mit einem Geldpreise vono RM 150,— susgezeichneten Zwillings-
stanze von Georg Schmidt (14 Jahre) aus Finow i. d. Mark nach-
gebaut. Bei unserem Modell ist nur an Stelle der zweilen
Stanze eine Schere eingebaut und dadurch die Maschine zum
Schneiden und Stanzen eingerichtet.

Diese Maschine wird in grofilen Maschinenfabriken verwendet.
Man nennt sie Universalmaschine, weil man auf ihr zu gleicher
Zeit schneiden und stanzen kann.

Auf einem sehr kriftigen Fundament und Sockel ist der
Rahmen der Maschine aufgebaut. Oben auf diesem Rahmen
befindet sich zum Selbstantrieb ein Elektromotor. Durch Zahn-
radiibersetzung und Verwendung eines Kettentriebes werden
dann die Schere und die Stanze in Bewegung gebracht. Zum
Ausgleichen der starken Stofe, die das Stanzen und Schneiden
hervorruft, sind schwere Schwungrider eingebaut,

Verschiedene Teile der Universalmaschine.

Sockel : 1 Kurbelstange 2 Nr. 44a
{Abb. 607 ¢ Seite 175) 1 Kurbelwelle o AgiMidg
2 Grundplatten Nr.le 1 Kurbelgelenk P b
2 Grundschwellen o W, E. 25 L.y, 2 Gleitachienen . 18
2 Tischleisten b2, . 25 "o Schere:
2 Tischleisten bl 18FES (Abb, 607 Seite 175)
2 Stitzen e FL. 11 o h 1 Schermesaer Nr. 43
2 Rahmenstiitren o W.E.25 o 2 Backen w le
Stanze: |1 Seherfithrung e 2FLS L g
(AL 607 d Seite 175) 1 Kurbelgelenk T2 4, o
4 Stempelseiten Nr. 19a 1 Kurbelstange 2 Nr. 44a
1 Stanzstempel o  T49 1 Kurbelwelle w ApheipHig
1 Kapfhlech 2., 2b 2 Gleitachienen w 18Bn

17



Modelle Nr. 1—617 gebaut mit Walther’s ,STABIL“-Baukasten Nr. 54 oder Nr. 53 und 53a

Weitere Teilzeichnungen zum Modell Nr. 607
auf Seite 174.

Abl, 607b. Schnilt durch den Rahmen. Er zeigt gl wul e
den Kurbelwellenantrieb der Stanze und Schere I

> und gibt gute Anleitung fiir den
Zusammenbau des Rahmens. Die
Seiten des Rahmens sind vollig 75
gleichgebaut.

Abb, 607b

Abb. 607c. Schnitt durch die Schere.
Man achte besonders auf die Fithrung der
Schere,

Abb. 607d. Schnitt durch den Stanz-
korper. Die Stanze ist in den zwei Gleit-
schienen Nr. 18 gefiilhrt. Die Kurbelwelle
ist genau wie bei der Schere gebaut.

Abb. 607e. Sockel der Universal-
maschine. In dieser Abbildung ist zugleich
die Vorderseite des Stanztisches zu sehen.
Die Rahmenstiitzen d sind durch die Stofi-
stellen der Tischleisten b'! gesteckt und
reichen bis zu den Grundschwellen a her-
unter. Sie sind dort noch einmal fest-
geschraubt. Die Vorderseite des Stanz-
tisches besteht aus einer Platte Nr. 1b--14d.
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Modelle Nr. 1—617 gebaut mit Walther’s ,,STABIL“-Baukasten Nr. 54 oder Nr. 53 und 53a

Nr. 608, Hangebriicke
Linge der Briicke 200 cm

Dier Ursprung der Hingebriicken ist nicht bekanot. In China konnte man Seilbriicken mit
eisermen Ketten schon bis ina 3. Jehrhundert zuriikverfolgen  Im Jatre 1815 worde bei Pittsburg
in Amerika die erste Diahtseilbricke erbaut, Diese Hingebriicke hatte 124 NMeter Spannweite

Die groBle Spannweite einer avsgelithrien Hingebricke besitzt die 1903 vollendete Willinms.
burghriicke Giber den East-River in New-York mit 48?5 Meter Spannweile der Haupl&finung. Die grifite Hange-
‘bricke der Welt ist die noch im Bau befindliche Hudsonbriidke von New-York nach New- Jersey. Dic Mitteltffnung
der Briicke betrigt 1067 Mater, die Hohe der Pleiler 256 Meler,

Einn Hiingebriicke besteht nus einer Tragkonsiroklion, die swisdhen zwei festen Pleilern singehiingt ist. Die
Aufhangung der Fahrbahn erfolgt an Ketten und Seilen. Zur Versteifung der Fuhrbalin dient das zum eisernen
Gitter nusgehildete Gelander.

Din Briickenbabn ist mit Pappe ausgelegt. Diese Pappe gehirt aber nicht zum [nhalt des Bauvkastens, es lifit
sich jede beliebige Pappe dam verwenden.

Hauptteiles
Pleilers Tragkonstruktlon:
2 Trhiger e W. E. 2542542 (FL11415 L 1g.
4 Grundplatten Nr. 1e 2 Golander d 1, uxs-i-‘z)l{s 449H11F3 N 18
4 Querschwellen 20n raggurt-Oberband e > 107 L. Ig. (11 4-4 < 25)
6 Pleilor . WE 9L @519 Lgog, Usterband et 09 @142
u 3 i
2 & n w 39. . (354154 Nr. 20} . f 2 117 'i'-|-l'.|‘ng.
16 Streben b Fl. %un 2 Querschwellen g dp. 11 L. 1g
R m— ——— o ————
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Modelle Nr. 1—617 gebaut mit Walther's ,STABIL“-Baukasten Nr. 54 oder Nr. 53 und 53a
Nr. 609. Doppel=Klappbriidse

Lange 130 cm, Héhe 65 em.
Nachbildung des Mittelstiickes der Themsebriicke

{Towerbriicke) in London.

; "‘35u-25e+35b

Im Stipendium-Wettbewerb 1929 wurde dieses Modell
des Heinz Kleinert, Berlin (10 Jahre), mit einem Preise von
RM. 100.— ausgezeichnet. Beschreibung und Teilzeichnungen
zum Modell auf Seite 178.

177



Modelle Nr. 1—617 gebaut mit Walther’s ,,STABIL“-Baukasten Nr. 54 oder Nr. 53 und 53a

[
Abb. 60%

Beschreibung und Teilzeichnungen zur Doppel-Klappbriicke Nr. 609 auf Seite 177,

Die Towerbriidee ist. wie es bei unserem Modell angedeutet ist, nach beiden Seiten mit sichelfdimigen Hingetiigern oder Gurten weiter aus-
gebaut,  Die Befestigungspunkte dieser Hingegurte befinden sich an den be'den mittleren Brivckentirmen und zwei kleineren Seilentirmen. Unser
Madell zeigt nur die Leiden Mitleltirme. Ueber der durch eine Klapphbriicke geschlossenen Mitteloffoung sind die Hiangelrager durch horizontale
Zughiinder verbunden. In Hohe dieser Zughinder ist dann nodh ein horizontal Steg angebracht, der dea FuBgingerverkehr auch withrend des
Offenscing der Klappbritcke vermitielt, Der Steg wird mit Fahratiihlen, die in dic Tirme eingebaut sind, erreicht.

Abb. 60% und b zeigen die Uebertragungswellen fiir den Aufzag der Brickenkloppen. Durch Zahn-, Kegel- und Kronenradibersetzung wird
die Aulzugswelle Nr h gedrelit und sul den Seiltrommeln Nr. 352 und 8 das Zogseil aufgerollt. Damit die Brickenklappen beim Herunterlassen
nur bis zur wag Stellung zu liegen k ; sind am Dichgelenk Nr. 2f der Triger d zwei Winkel Nr. 2 angeschraubt.

Abb. 609c zeigt die Aulzugswelle fir den Fahrstuhl im rechten Briickenlurme.

Abb, 609d ist ¢in Schnitt durch den Kopf des linken Briickenturmes, Die Wellen Nr. 4i und
4c aind Aufzugswellen fir die Fahrstible. Die Astriehswelle for die Fahrstihle ist die Welle
Nr. 4 und 4n. Die beiden Fahrstihle sind un eimer Schnur befestigl; diese ist um die Antriebs-

welle Nr. 4 und 4a ei | herumgeschlung Beim Drehen dieser Welle wird nun der eine Fahr-
sluhl gehoben und der andere gleichzeilig gesenkt.

Abh, 609 ist ein Schema des Klapp- und Fabrstubloufz B et i die Kbl
fur den Klappenaufrug, bei ¥ fiir de“pglhﬂtuhhuhug_ Mges. | el nich die Kurbe

Die zur Auslegung der Briickenbahn verwendete Pappe gelsirt, wie bei allen anderen Modellen,
nicht wum Inhalt des Baukastens, Es kann jede belicbige Pappe oder auch starkes Papier dacu
yerwendet werden.

Teile:
fi Plailer a W.E, 38 L. lg. (254-15)
7 . at 38 . . (25+H104-Nr 20)
A Streben b FL 15 o . (947
- DA 1.5 e
4 Biickentrager ¢ 25

4 Kloppentrager d W.E, B .
2 Quertrager e FL dp. 11

4 A et . "no., .
4 Zugbinder f " 1425435 L. Ig.

1 Lagerbond e . 1ML g (47

178



Nr. 610 Riesenradschaukel
Raddurchmesser 50 cm, Héhe 73 cm.

Beschreibung und Abbildungen befinden sich auf Seite 180.
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Modelle Nr. 1—617 gebant mit Walther’'s ,STABIL“-Baukasten Nr. 54 oder Nr. 53 und 53a

3d o4 9.2 Beschreibung der Riesenradschaukel auf Seite 179.
‘) Diese wohl bei allen bekannte und beliebte Radschaukel bietet fiir viele Stunden
s 7 . lustiges Spiel.
= az-ﬁﬁ%fp) Der Zusammenbau des Modelles ist nicht schwer und ist auBerdem durch die Teil-

zeichnungen noch besonders leicht gemacht. Die beiden Schaukelbcke sind gleichartig
gebaut, Sie unterscheiden sich nur dadurch, daB der eine Bock den Antrieb und der
andere die Treppe enthilt. An Stelle der Antriebskurbel kann auch ein Rad befestigt
und dieses dann durch einen Stabilmotor angetrieben werden. Um ganz schweren Zug
auszuballen, ist die Triebkelte doppelt genommen. Der Bau der Gondeln ist gleichfalls sehr vereinfacht. Die Dicher
geben den Gondeln ein recht gutes Aussehen, wenn sie aus bunter Pappe ausgeschnitten werden. Die Pappen werden
dann mit Stellwinkeln Nr. 2f angeschraubt. Sehr gut ist es auch, wenn das Modell auf ein Brett aufgeschraubt wird.
Dieses Brett wie auch die Pappe gehdren natiirlich nicht zum Inhalt des Baukastens.

Abb. 610«

Abb. 610d

Schaukelbicke: 2 Schwellen ¢ W.E. 25 L. lg. (154104 Nr. 2)
o 4 Bocktriger a W.E. 36 L. lg. (25-}-25) 2 " d F. 25, «
A2 4 “ al m w 37 . o (251250 | 2 Lagerbinder e " y A
Abb, 610h
Schaukelrad: | Gondeln:
2 innere Radkriinze f Fl. 51 L{?lngs L 2 Gondelbéden 4 Nr. 26 Abb. 6;1;,&::?:: ::fms?il::e:ls:r. 611,
2 iuflere Radkrinze g , 125 LiglgT-qr, L 1 Gondelboden 2 ,, 43b
8 Speichen h o, 18L.1g.(11-49) (l si Ky & e
4 Querstiibe I » Sitzlehnen . 18
2 Nahen Nr. 35 2 i . 18a
1 Welle » 4d 4 Gondelachsen , 4b
ale

o “3.,  Abb. 610a Antricbsachsen.
z . a3l | Abb, 610h Radwelle.
e 25¢ {nj\ lL__ Abh. 610c Befestigungsart je zweier Gondelachsen.
232  Abb. 610d Treppe zur Radschaukel. Die Treppe ist mit den hinteren

Abb, 6104 Stiitzstiften Nr. 4b auf der Schwelle d verschraubt.
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Nr., 611. Rollenspiel
75 em lang, 90 em hoch.

Dieses lustige Unterhaltungsspiel erfordert fiir seinen Bau eine geschickte Hand, Bieten
auch die beiden Tiirme keine grofien Schwierigkeiten, so ist jedoch bei den Schienen ein ganz
genaues Arbeiten notwendig. In den Schienen laufen die Rollen. Der Abstand der Schienen
voneinander muB darum gerade so groB sein, daBl die Rollen nicht klemmen. Es darf aber
auch nicht zu viel Spielraum sein, da sonst die Rollen kanten, — Kanten heiBt, durch Zickzack-
lauf an den Kanten der Schienen anschlagen. — Da die Rollen nur mit der diinnen Achse
suf den Schienen laufen, erreichen sie trotz grofier Umdrehungszahl nur eine geringe

Geschwindigkeit beim Ablauf. Gerade dieser Umstand erhsht

4 den Reiz am Rol!spiel.
2a Die wichtigsten Punkte der Bahn sind die Ein- und Aus-
moﬁd % rollstellen und Umlenkstellen an den Schienenenden. Die

Ein- und Ausrollstellen sind in Abb. 611a Seite 180 und
6110 Seite 182 herausgezeichnet. In Abb. 611a ist ferner
; gezeigt, wie die Rolle in den Haken der Kette eingehingt
ry Al gsein muB. Die Haken werden sus aufgebogenen Ketten-
h gliedern hergestellt, An der Umlenkstelle von Schiene |
4 € QE o und Il sind an Schiene Il zwei aufgebogene Winkel Nr. 2
angeschraubt, um zu verhindern, daf die Rolle beim Umlenken
herausféllt. Alle Schienen sind an den Enden etwas aus-
einandergebogen, um ein gutes
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Modelle Nr. 1—617

ebaut mit Walther's ,,STABIL“-Baukasten Nr. 54 oder Nr. 53 und 53a

Aufstellung der Einzel-
teile zum Modell Nr. 611
Rollenspiel auf Seite 181.

Abh. 611b. Ausrollstelle der Bahn.

Hauptteile:
GroBer Turm1
4 Ediaticle s W.E. 47 1. lg. (254-25)
4 Grundschwellen b o 15 % s
6 Slrehen e FlL 2w - (13 ];;
6 . 4 0 19, G U
2 Grundbcke Nr. le
2 Lagerstinder - 19
; Lagerbiinder e FL 7L g
e = 3. .
{oben am .r\u!lnuf]
2 Podestplatten Nr, 4%
o Fl.dp. 11 L. g
2 Dachplatten Nr. le
Kleiner Tarm:
2 Fckatiole W.E. 3L lg (25-1-[51
W v . AT . . (25+10-+Nr.20)
4 Strehen i FL19 . . (1R Y)
. k. 19, L2049
6 . [ | B )
4 Grund- und Koplschwellen m B 9w w
Sonslige Telle:
2 Lanfschienen 1_FL 49 L. Ig. (25425)
und Einlauf aus n 2 FL 7L lg 4 Nr. dda
2 Laufschienen ILFL a0 Lol (254251
2 2 m . 49 . . (25425)
2 - IV - 53, . (2542545)
2 Laufrollen Ne. 3144

Die Winkel, mit denen die Schicnen festgeschraubt werden, sind
elwas auseinandergebogen, damit die Schi schriig steh

Beschreibung des Modells Nr. 612 Briickenkran
auf Seite 183.

Liinge 125 em, Habe 75 em.

Dieser Brideenkron findet, wie der in Abb, 508
gezeigte Kran, bauptsichlich suf groen Lager-
plitzen  Verwendung. Infolge der grofen

Abb, 612¢ Kran mit Greifer zum N
Modell DBriickenkran Nr. 612 auf
Seite 183,

Abmessungen und der gulen Durcharbeit erreicht das Modell eine
grofe Formihnlichkeit. CGegen den Kran Nr. 508 hat der hier
abgebildete Briickenkran nls wesentliche MNeuerung einen drehbaren
Auslegerkran mit selbsttitigem Greifer.

Die Konstruktion der Kranbriicke ist gut in der Hauptabbilduug zu erkennen. Ueber daa Laufwerk
des Kranea gibt Abb. 612a AufschluB, Der Kran mit Ausleger und Greifer ist in Abb, 612¢ noch einmal
vargriBert gereigt, Die interessanteste Bewegung am Modell ist dus Herablassen und selbsttitige Oeffaen
des Greifers. Dieser Bewegungavorgang wird durch Drehen an einer einzigen Kurbel erreicht. Es mull
dabei benonders auf die Lnge des Kranariles geachtet werden, Das Seil wird an der Seiltrommel im Kranhaus
festgemacht, Nun legt man es iiber ein Rad des Auslegers, dann iiber cin Rad des Greifers, zieht es durch
das Sperrloch des Greiferbiigels und bindet ea oben am Ausleger fest. Macht man nun in das Seil kurz
bevor der Greiler am Boden ist einen starken Knoten, so bleibt die Schnur mit diesem Knoten beim weiteren
Herablassen an dem Sperrloch hingen. Dadurch #ffnet sich dann der Greifer, Beim Drehen in anderer
Richtung achlieBt sich der Greifer wieder und wird nach oben gezogen.

B R ————————SESSSSSSRS S e EE—————SSSSSNESEESSSEESEECEES——
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Modelle Nr. 1—617 gebaut mit Walther's ,, STABIL“-Baukasten Nr. 54 oder Nr. 53 und 53a

Nr. 612. Fahrbarer Briidsenkran

Seilleitrad der Aus-
eilleitrad an der Aus 79

legerspitze des Kranes. H{HE H
g 15 4

Abb. 612b

mit drehbarem Ausleger und Selbstgreifer. %
Einen Bargeldpreis von RM. 500.— erhielt Wilhelm Flemming fiir s 4
die Einsendung dieses Modelles zum Stabil - Stipendium - v
Wettbewerb 1928. ik o
2a ¢
4 29a e R 42 o e A
: I M FITTR 2 P g ABET :
x. N - ¥ e
4/ . s 7 i H™ . L '-
36 o 13 . ;
5 T .‘.'nu{mt
d
Teile hierzu:
Kranb:ilche :
4 Eckstielo s W.E. A7 L lg. (2518
2 Stiela b FL 31 .. (154-13
2 Obergurte ced W.E 2§
2 Untergurte d4 FIl. 25 _
4 Querbander o ” T ai
4 Laufrider Ne. 22
4 Querstege 2 . 20a
1 Antriebswelle " e
2 Zahnradwellen = 4i g
2 Zahnrader - 250, 25d °
2 Kettenrider v d9a
Kran: &
2 Bodenplatten Nr. 1e < i
2 Seitenplatien f Fldp. 11 L lg. v &
2 Auslegerstreben g L 23 . (15449
2b 2 = W 18 L, (15440 X <o
gl 1 Seiltrommel Nr. 31bt35a 3
> 1 Anirichswelle » ab =
2% o 1 Trommelwe'le W da
o 1 Drehachse " g
I 2 Zahnriider - 25, 25a
Grelfer:
1 Sperrband i FL 7 L1
; gl:e"' e:* Nr. 2e o
cife en 1d
Abb. 612a 1 Achse L 4a
Unteransicht auf ein s der . ;
Laufrad 4 Greifergelenke W 45 Beachreibung des Modelles auf Seite 182.




Modelle Nr. 1—617 gebaut mit Walther's ,STABIL“-Baukasten Nr. 54 oder Nr. 53 und 53a

Nr. 613. Betonmischmasdhine,

Im Stabil - Stipendium -Welthewerb 1928 wurde diese Einsendung des R. Hagemelsters,
{11 Jahre) Flensburg, mit einem Geldpreis von RM 150.— ausgexeichnet.

Die Betonmischmaschine dient, wie ihr Name achon sagt, zum Mischen von Beton, Thre Arbeits-
weise ist folgende:

In den Fordercimer wird der rur Mischung bestimmte Sand und Zement hineingeschippt.
Durch ein Seil wird von einer Handkurbel sus der Eimer auf den schrigliegenden Forderschicnen
hodhgezogen. Er entleert sich oben selbattalig in den Trichler. Zur Fohrung des Eimers ist in
der Mitte der Schienen ein 25 L. lg. Flacheisen eingeschraubt. Dieses Eisen ist am oberen Ende
umgebogen und reicht damit in den Trichter hinein. Die Mischmasse rutscht nun durch den Trichter
in die Mischtr I, die eine doppeltkonische Form besitzt. Zur Mischung wird dann noch, aus dem
Wasserbehilter, der iiber der Mischtrommel liegl, Wasser in die Trommel hineingelnssen, Die ganze
Trommel wird nun von einem Molor in Drehung versetzt und vermengt dadurch Sand mit Zement
und Wasser. Verstirkt wird dieses Mischen durch Schaufeln, die in der Trommel liegen und die
sich entgegengesetzt der Trommel drehen. Aus der vorderen Trommeldfnung wird pach fertiger
Mizschung der Beton zur Verarbeitung hersusgenommen.

8
)
s\ Abb. 613,
Pl Mischtrommel mit Antrieb und Fiilirng.
' In der Mitte ist die Trommel aufgeschnitten, um
die Belestigung der Stehbol Nr. 4a zu zeigen.
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Modelle Nr. 1—617 gebant mit Walther's ,STABIL“-Baukasten Nr. 54 oder Nr. 53 und 53a

Beschreibung zum Modell Nr. 614 Eisenhobelmaschine auf Seite 186.

Bezeichnung der Teile zam Modell Nr. 613

Betonmischer auf Seite 184,
Haupttelle:

2 Bodenschwellen a2W.E25 L. lg
2 Autleger b o ow 10 i
4 Gertstaticle e P .1 "o
2 Aufeugstiitzen d oy on 25 "o
2 Aufrugschienen dt o IS e
4 Bodenplatten Nr. le
2 Radachsen w Buobe
2 Vorderrider w 22
2 Hinterriader w 2184350
1 Antrichswelle w WBa
2 Zshnrider w Bu25b
I Trommelwelle n A
1 Seiltrommel w 5432a45
2 Seitenwiande des Trichters |, 43a 4226
I Riickwand n 1d}b2x43h
2 Festatellspindeln w 4b
2 Seitenwiinde tum Wasser-

behalter o 1hild
1 Varder- und 1 Riickwand

zum Wasserbehalter o 434218
1 Moter o 3242%22
1 Motorachse « &
1 Zahnradwelle w 4d
2 Leitradwellen far die Misch-

trominel » 4a
4 Leitriider w 22a
1 Drehspindel w An
| Drehscheibe w 218435b

Abb. 613 b. Fdrderwagen von unten geschen,
Abb. 613¢c. Unteransicht des Drehgestalles
Abb. 613d. Schnitt durch das Drehgestell.

Abb, 613 d

A
Ann n.n-]

5

20a-

VY hodbatiddohy o2
© gleio e 990"“"15'—*}"-‘*'500@ Abb. 614 ¢
hnnnnd 7 s tu*J i

g\ i 20a 2

2

h

i 23c

§

Abb. 614 e und d. Grund- und Aufsicht auf die Zahns! ., mit leh der Tisch
hiewegl wird. Der Antrieb erfolgt vom Zahnrad Nr. 254 354 auf d-r Huuptwelle Nr.444 b,

Aufstellung der Teile.

Sockel:
2 Grundschwellen  a W.E. 50 L.lg. (25+25)
2 Tischachienen by o 50, . (25425
B Tischsliitzen eFl. 15,u
2 Tinchatiitzen el W.E 15, o
1 Lagerplatte Nr. 1b
2 Querbolzen w 4o
2 Quecbaolzen w0 28a
1 Mittelboleen - dd

Gerlist:
2 Geriststicle d W.E 9L Ig (25410)
4 Gerilststiele diFL 28 . . (25+46)
1 Quertrager e 16 . » (99
1 Antrichswella Nr.444b
1 Nockenwells w 4a

e -

1 Hauptwelle Nr. dd

2 Zahnriader sl

2 Kegelrader - A
Stichelsupport:

2 Gleitplatten Ne. 194-1d

2 Gleitachienen f2W.E 15 L.Ig.

1 Transportwelle Nr. 4d

1 Hauptwella w 4d+3d44a

2 Stellapindeln P E

1 Tischplatie 4, le

1 Tischplatte 2. 1b

2 Fihrungsschienen g FLdp. 11 L. Ig

2 Gleitschienen h . T w

1 Lasche 12, TR

1 Zahnstange BNr.20m

2 Umlenkrader n 25a




Modelle Nr. 1—617 gebaut mit Walther’s ,,.STABIL“-Baukasten Nr. 54 oder Nr. 53 und 53a

s 2 Abb. 614a und b zeigen den
Nr. 614. Bisenhobelmasdhine oo et i

Linge 70 em, Breite 35 cm, Hohe 40 cm. der Seite.
Diese nicht ganz emmfach zu bauende Maschine besteht aus einem Sockel, Geriist und Tisch. Das Geriist wieder
besteht aus zwei Standern, Es gibt auch Eisenhobel chinen mit einem Stinder. Dann ist die Seite ohne Stinder
offen, dadurch ist es maglich, ganz groBe Maschinenstiicke zur Bearbeitung an die Hobelmaschine heranzubringen.
Die hier abgebildete Eisenhobelmaschine bezeichnet man auch als Tischhobel-
maschine, weil bei ihr der ganze Tisch bewegt wird im Gegensatz zu anderen
Hobelmaschinen, wo der Stahlstichel bewegt wird.
Der Zusammenbau des Sockels liBt sich mit Hilfe der Abbildung leicht
vornehmen. Schwieriger ist das Geriist. Am vorderen Stinder des Geriistes
ist der Antrieb eingebaut.

m |T-;| b



Modelle Nr. 1—617 gebaut mit Walther's ,, STABIL“-Baukasten Nr. gil oder Nr. 53 und 53a

Teilzeichnungen zum Modell Nr. 614 auf Seite 186.

Abb. 6l4e zeigt die Riickaeite des Stichel-
supports. Inleressant ist hier besonders die Ver-
sthicbung des Supporls. Von der Hauptwelle
Ne. 4d+4+-9d44a nus werden durch die Kegelrad-
ibersetzungen Nr. 24:25 — Zahnrad Nr. 25 wird
bei dieser Uebersetzung w.e ein Kegelrad ver-
wendet — die senkrechten Stellspindeln Nr. 4;
betitigt und hierdurch der Support gehoben oder

gesenkt.

Abb. 614d ist eine Ansicht auf
das Getricbe. Die durch Zahn-
rideribersetzung swangliuliy be-
wegte Nockenwelle Nr, 4a trigt
an einem Endedie zwei winklig ver-
setzten Verbindungswinkel Nr. 2.
Diese Winkel drehen bei joder
Umdrehung das Rad Nr. 2% um
einen Zahn weiter. Durch Zahn-
radiberseteung  Nr, 25:32 wird
dann dic Transportwelle Nr. 4d
bewegt und somil der Stalilstiche!
langwam wagerecht  verschoben.
Nimmt man als Stahlstichel einen
Nagel und legt auf den Hobeltinch
eine Plastelinascheibe, so kann
man diese sehr wchiin abhobeln.

Abh, 614d

Abb. 614 |

Beschreibung und Abb. zum Modell Nr. 615 Wiischerolle
auf Seite 188.

Abb, 615c. Diese Zeichnung gibt An g bBber den Zusemmenbau des Trichwerkes
mit seinem ganeen Aufbau. Die an dem Schwungrad Ne. 21 befestigte Kurbel dient
nur behelfamiflig zum Anlrieb. Man erreicht durch diesen Antrieb auch den fir die
Waschelrau.

21-3521

Abb. 615d zeigl, wie
die Lagerstiitzen Nr. 19a
auf der Platte Nr. 1d be-
festigt wird.

b

Abb. BlSe

Teile zam Modell Wiischerolle:

Gerfist: Kasten:

2 Grundschwellen & W.E. 50 L. lg. (25425) | 1 Kaslenboden 4 Nr. 1212 Nr. 1b
2 Tischachwellen b, 50 ., . {(25125) | 2 Koplaeiten 4 Nr. 26

2 Kapfachwellen ¢, S0, o (25125) | 2 Seilen Nr. Te-|-43 | 43u-f-43h 143

16FL25 o u 2 Fubrungschienen g FL 17 L lg. (1545)
1 Tischplatte d{ T 1% & % 2 Gleitachienen h2 ol e

2,11 4 1 Zahinstange 8 Ne, 20a-{2 Nr 25¢
2 Quertriger e WE 15 . . 1 Schwungrad  Ne. 21435421
f FL 15

2 Spindeln Nr. "!+3‘\1+‘1ﬂ
1 Bolzen w  Aa+36-44dn
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Modelle Nr. 1—617 gebaut mit Walther's ,STABIL“-Baukasten Nr. 54 oder Nr.53 und 53a

Nr. 615 Wasdherolle.

Dieses Modell wurde von Heinz Menk (14 Jahre), Chem-
nitz zum 3. Stabil-Stipendium Wetitbewerb 1930
cingesandt wnd mit cinem Geldprels zu RM 100.—
nusgezeichnet,

Die Wiincherolle oder wie man sie auch nennt Wiische-
mange oder Mangel dient zum Glitten der Wiache. Sie be-
aleht sus einem Geriist, das eine ganz glatte Tafel tragt. Auf
dieser Tafel wird ein mit Steinen beschwerler Knsten mit
glattem Boden sufl hdlzernen Walzen hin und her bewegt,
wobei die Wasche, die um die Walze gelegt ist, geglattet
werden soll.

Aufbau: Das Geriist 158t sich nach der Zeichnung sus
Winkel- und Flacheisen sehr loicht herstellen. Es ist auf
beiden Seiten gleich gebaut. Die glatte Tofel wird sus
25 L. Ig. Flacheisen gebildet, die nur in der Mitte und an
den Enden festgeachraubt sind,

Auch der Kasten ist einfach zu bauen, Sein glatter
Boden wird aus 4 Platten Nr. 1e und 2 Nr, 1h hergestelit.
Dann wird der Boden mit Pappe ausgelegt wnd in den
Kasten Steine hinsingepackt. Dazu liBt sich der Kasten
oben aufklappen (Anordoung der Stellwinkel Nr. 2f
beachten). An dem Kasten sind die beiden Fihrungs-

h fiar die Zahnstange angeachraubt. Die Schienen
gehen bis sufl den Kastenboden und sind unten zwischen
den Platten festgeschraubt,

Interessnnt ist die Zahnstange. Die Abb, 615a zeigt
in der Aulsicht, wie die Zahnstange Nr. 200, dic Zahnrider
Ne. 25¢ und die Fohrung b miteinander verschraubt sind.

Zu benchten mind noch die beiden Federn Nr. 34n
und Mb, Sie driicken die Zahnstange immer in die
richtige Lage und ermbglichen die Umachaltung bei gleich-
bleibender Kurbeldrehung, Abb. 615b ist eine der beiden
Holzwalzen, um die die Wiasche gerollt wird.

Abb. 615b.




Modelle Nr. 1—617 gebaut mit Walther's ,, STABIL“-Baukasten Nr. 54 oder Nr. 53 und 53a

Teilzeichnungen und Beachreibung zum Modell Nr. 616 auf Seite 190.

Abbildung 616b

g Kielrippen

2 Wlln.-ntnger n? o
2 Stander b i
i Brickentriger il- "

2 Krelnppm © i

4 Deckrippen ¢! [
2 Kielrippen el W
2 Deckrippen  «* ar

6 Laschen -ndcn,
;3 Spantan d

d
1 Shrnrippl d?
2 Stinder o*

E Querrippen ° "
" L
5 Deckrippen '

a W.-I,
P

Sz ‘].
T S

Abbildung 616a

ag

Beschreibung:

Der auf Seite 190 abgebildete Schiffsbagger wird, da er ein Bagger mit
ununterbrochener Férderung ist, auch Eimerkettenbagger genannt. Er besteht
aus einer grofen Anzahl Eimern (Nr. 30), die an einer Kette oder wie beim
Modell an einem Band iiber eine sog. Eimerleiter gefithrt und bewegt werden,
Der Bagger ist auf einem Schiffsgefif montiert. Die Eimerleiter ist in der
Lingsschiffachse angeordnet. Die Ausschiittung des Baggerguts erfolgt nach
beiden Seiten des Schiffes. Ferner ist die Eimerleiter so eingerichtet, daf
man in verschiedenen Tiefen baggern kann,

Aufstellung der Teile:

— e

(e EJ

Abbildung 616d

50 (25125 Lach lg. 2 Freistiel f Flacheisen 5 Loch lg. | 2 Querbander k* Fl. 9 Lnehl’f 2 Zaharader ol Nr. 25
50 (25425 . . 2 Quertriiger % i 1 Hingetriiger k? 1 Lahnorad ot v 25b
B W . 4 Seitenwarule 1 “ T w o« 2 Hiingebinder k' Fl. 4 Loch ll{ 2 gekr!rﬁa Lager 0‘ w 1inm
15 o = 1 Bodenplonke g v 15 o i 2 Bodkseiten Ne. 14 1 Sperr w 27
15 w » 1 " ot W 7T . 4 Wellenlagerpl. w 1Ya b thn-dmh-n q w 29a
M W w 1 Gelanderholm g* & 5 5 . 2 Radkranze - 1 Kette r 42
15 o 1 " 2 - L 2 Hingelager I w Al 1 Auntrichwelle w» da
15 5w 4 " g* " 3 i 12 Bagyerschauf, 1! P 1 Baggerwelle al . i
7 3$ﬂppmmrrz- IhI i 9 ., . | 1Fbrderriemen I* » IJl’li ';‘T " el s - 11;
11 reppens‘ufen h 2 5 e 2 Rutschplatten " rommelwelle =
4 2 Gelanderstabe h? 8 . . P le 2 Rollenzaplen st w 3c
x 2 W u | Laschenband HK? % 5 3 Dod:phﬂen 1d 2 Laternen : o 9
" 7 K 1 Gelinderholm h* Diabittise 10 mm 6 Stellwinkel zum Dach 2 2 Wellenlager
1 (94545 S 1 Schwelle i Flacheisen § ST 2 Walzen m PR | | 2 V:l‘dup{ﬂunun u' FL2Z Ia..dnl
9 . . | 4 Eckstiele il B W m' 3, 3la z ls‘iurlh l?
B (515) = 2 Wandriegel 5 . z |'-‘..|.,-|m‘.. telli:oge w - T
¢ 9 o w 1 ”» . it - 1 & = scheiben n 1
S W w | 2 Streben k . 15 . . | 2 desgl nl ., 35
9 . 1 Querrabmen k' - 7 . - 2 Leitrellen o W
2 Seiltrommeln o 2, M7




Modelle Nr. 1—617 gebaut mit Walther's ,,STABIL“-Baukasten Nr. 54 oder Nr. 53 und 53a

Nr. 616. Schiffsbagger ¢primiierty
Erdacht von Fritz Brinkmeyer, 13 Jahre, Brinkum b. Bremen und Hans Hillje, 12 Jahre, Brinkum b. Bremen.

Anleitung znm Bau des Schiffshaggers.

Zwei an der Wasserkante wohnende Knaben haben diesen Schiffs-
bagger erfunden. — Zum Bau ist wenig zn bemerken, die Liste der
Einzelteile, sowie Hilfszeichnungen erlautern sehr deutlich die Anfertigung.
Abb. 616a veranschaulicht, wie die Walzentriger a* des Baggerrahmens
unten und oben mit den 4 Wellenlagerplatten 19a verschraubt werden.
Der Forderriemen mit Baggerschaufeln ist s> aufzulegen, wie es bei
Modell 507, Seite 139, gut zu sehen ist. Durch das Windwerk o, das auf
den Bockplatten 19 aufgebaut ist (siche auch Abb. 616 b), liBt sich der
Baggerrahmen hoch und tief heben, so daB bei hohem und bei niedrigem
Wasserstand gebaggert werden kann. — Die Abb. 6l6¢ und d, zwei
Teilseitenansichten des Getricbehiuschens, zeigen wie das Znhnrad-

getriebe o?, 0% eingebaut ist nnd wie die Antricbswelle s gelagert ist.
Zahnrad o? ist auf der Motorwelle (MW) festgeschraubt. Abb. 616¢
ist ein Teil des Querschnittes durch das Getriebehdnschen und zeigt
Zahnradgetriebe 02, 0% von vorn gesehen. Das Zeichen MP in Abb. 6l6¢
bis e bedeutet Motorplatie, — Entsprechend der in Abb. 616c und e
sichtbaren Zahnscheibe q ist auf der Baggerwelle s! oben amBagger-
rahmen eine gleiche Zahnscheibe g angebracht und stehen beide mit
Ketteniibertragung im Eingriff. — Der Stabilmotor ist auf zwei Deck-
rippen e! hefestigt. Der Motor gehdrt micht zum Inhalt des Kastens.
Hat man einen Motor nicht, so baut man Ffir Handbetriech einen
Kurbelantrieb ein.
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Modelle Nr. 1—617 gebaut mit Walther's ,STABIL“-Baukasten Nr. 54 oder Nr. 53 und 53a
Nr. 617 Trodkenbagger

Im 3. Stabil-Stipendinm-Weithewerb 1930
erhielt J. Gottschalk (15 Jalire), Landsberg a. W,
fiir dis Einsendung eines Baggers einen Geldpreis
von RM 100.—.

0°0
{ XX

(13

Abb, 617a

Abb 617h




Modelle Nr. 1—617 gebaut mit Walther's ,STABIL“-Baukasten Nr. 54 oder Nr.53 und 53a

Beschreibung zum Modell Nr. 617 Trockenbagger auf Seite 191:

A Langtriger a W.E 25 Loch Ig. | 4 Kreuzstreben ' Fl. 25 Loch Ig.
4 Stinder sl 15 . . | 2 Treppenwangenc¢ . 5 ¥
? Langrahmen al 25 w  w | 7 Treppenstufen ¢ . i . .
2 Eckatiele st 10 . . |3 Treppenpfosten ¢ 3 . .
2 Ausleger al 40 (25415) . . |2 Wondbalken d 15 & =
3 Wandplatten Nr. le | 4 Balkenwechsel d! Nr. 18
1 Podestplati= . 1b | 2 Bodenplanken df FL 11 Loch Ig.
1 Trichterplatte - d [ 3 Wandrahmen e . 15 + .
1 . L de1 . FU no. .
2 Trichterplatten . 19 | 4 Balken f mn . .
2 Lagerbacke . 19 | 1 Balkenwechzel [' » & =
2 Dachlatten . 1d | 4 Kopfbinder LI 6 L .
2 Bodenplatten 43a | 4 Bockstreben £ « i R -
2 Querrahmen b FL dp. 11 | ah g, | 2 Ausleger g! B .
B Achslager k!, 5 + w |3 Sprosien £ 23u4

4 Koplstreben b 11 . . |3 Querstege h . 7

Die Abb. 617a stellt den Boden des Baggers dar. Zum Bau ist za
bemerken, dal die Bodenplatte 1c mit 4 Laschenhindern d9 an den
Langrahmen a verschraubt ist. Die Biinder d? sind in Abb. 617a nicht
sichtbar, da sie unten angebracht sind. Die mit »>{ bezeichneten Schrauben
in Abb. 617a halten diese Laschenbinder d3 an den 4 Ecken der Boden-
platte lc fest.

Von den Wandbalken d zu der Bodenplatte 1e sind dicht an den
Langrahmen a? vier Wechselbalken d! (Winkelbdnder Nr. 18) in jeder
Ecke so angebracht, daB sie an der einen Seite an den Flansch der
Bodenplatte 1¢ bei | und an der anderen Seite unter den Wandbalken
d bei | verschraubt sind. Auf diesen Wedhselbalken d! sind die Boden-
planken d2 und die Bodenplatte 43a verschraubt.

Abb. 617b zeigt den hinteren Teil des Baggers. In den Bockstreben
g ist das Windwerk nl, t, v gelagert, welches den Kippausleger g!, g2
betitigt, so daB dieser beim Drehen der Kurbelwelle nl héher oder tiefer
gestellt werden kann. Auf der Welle nl sind 2 Schnuren befesligt, di,
rechts und links iiber die zwei hinteren Leitrollen q auf Spindel m#*

1

2 Laschenhiinder h' FL 4 Loch Ig. | 1 Kurbelwelle n Nr. ad
2 Hing’qbinder h* 5 o u 1 =1 n! w  n
1 Querband . 5 4w w |1 Kippachee o w4
1 i il Nr. 18a | 2 Leitrollenzapfen o! X 3:-
2 Lagergabeln 1 P | 4 Rider P - 22
2 Zugbander k n #0a 1 Seiltrommel [ 2 47
2 Wellenlager k! 45 2 Forderwalzen r , 3ib
4 Gelanderholme &k w 40a 1 Forderwalze a 3 R ! |
7 - k2 » 40 3 Zahnrader t . B
8 Bolzen 1 w 3b | 1 Zahnrad t! w 25
4 Achaen " 4g | 2 Leitrollen u w B
1 Antriebawelle m 4n | 1 Sperrfeder v 27
I Getrichewelle  m! 4c | | Sperrklinke v 27a
2 Walzenwellen m? 4n An Stelle der i Abb, 617h Rnr ‘glen
I Leitrollenspindel m* 4a | 2 Sperrfedern Nr. 27 sind 1 Sperrfeder Nr. 27
2 Leitrollenspindeln m* 4b | und eine Sperrklinke Nr. 27a zu verwenden,

aul der Spindel m? und von da zuriick zu den Lagerbocken 19 gefiihrt zu
werden, in deren untersten vordersten Lachern sie befestigl werden. — In den
Eckstielen a? ist die Kurbelwelle n (250 mm lg.) mit Seiltrommel r ge-
lagert und erfolgt von dieser Welle aus das Heben und Senken des
Baggerrahmens. An dieser Welle n sind zwei Schnuren zwischen den
Klemmscheiben r befestigt, die iiber die vorderen Leitrollen auf der
Spindel m? nach den Leitrollen oben am Kippausleger und von da zu
den Leitrollen in den Lagergabeln i3 gefiihrt, und zum SchluB oben am
Kippausleger g!, g? befestigt zu werden. — An beiden Windwerken sind
Sperrad t und Sperrfedern v angebracht (siehe Abb. 617b), um Kipp-
ausleger und Baggerrahmen in beliebiger Lage feststellen zu kénnen.
— Durch das Zahnradgetriebe { (siehe vordere linke Ecke im Schaubild),
wo Zahnrad t auf Antriebswelle m mit Zahnrad t! auf Getriebewelle m!
kammt, wird der Forderriemen s2 mit Baggerschaufeln in Bewegung
geseltzt.

Der zweite im Schaubild abgebildete Bagger zeigt, wie ein Stabil-
Uhrwerksmotor eingebaut ist. Der Motor gehort nicht zum Inhalt des

gehen (siehe Abb. 617b), um von da aus nach oben iiber die Leitrollen u | Baukastens.

e ——
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Modelle Nr. 1—715 gebaut mit Walther's ,,STABIL“-Baukasten Nr. 55 oder Nr. 54 und 54a

Abb. 701a isl ein Schnitt durdh die Dynamomaschine, die zur
Erzougung wvon elekiriaschor Krall dient.

Abb. 701b zeigt die Aufsicht auf einen
Kredtkopl. Die oberen Gledschienen h sind
ahgebrochen, damit der Kreuzkopl in der
Zeichnung nicht verdackt ist.

Abb. 70lc  halbe Kurbelwelle mit

Akb, Wl 0512 = - = Schwungrad, die anders Hilfte der Kurbel-
Fp"“@ Abb. 701b welle ist win dia gezeichiels,
—_—
Teile zum Modell Nr. 701 Seite 194:
Maschinenhaust 1 Zylindermnntel Nr. 4ih Regulator (Abb. 701{ Seite 195):
4 Fundamentrabmen 2 Manleleisen g FLI5 Lo g | Regulatorspindel Nr. 28a
o W.E.5011g. (254-25) | 4 Gleitachienen h W 7. «|2Lager w2
4 Querrnhmen a' o, 30, (15415 | | Kreurkopl (Abk.701b) Ne. 2420 170 | 2 Gewichte 2. 5
4 Eckatiele Y o5 5 e 2 Gleitschienenstileen ,, 4a 2 Regulaturarme p 2 FL 8L g
2 Grundschwellen < ,, 50, , (25125) 2 = P2 . 3.
y w 10,0 2 s
2 " d ., 1 Kurbelwelle (Abb. 701¢): Pumpe (Abb, 701d und e):
2 Querschwellen e FI, 30, ,, {154+28) | . N )
i p n Die Welle ist zusammengeseizt aus | 1 Sodkel Nr, 1h
i Lﬂ*"‘” & g% gy Nr. 443b-4ah43b-3ct4a 3t | 4 Stitzen q FL SL g
“agentitzen i 3b-4-3b+-3b-f-4b 2 Kurbelarme e ae B
2 Treppenatulen w  Aa — I 3 . 2
i urte.arme 1] 3l A K- L " E
2 Treppieatiiiven wo b 4 K2 . 3 1 Zylinder 2 Nr, 2230
? Gelanderstiitzen W A » L o de [ A
2 Plevelstangen 12, 15, | 2 Zylinderbolzen |, 4b
Der Boden des Muschinenhouses LiBk | | ¥ J 1 Kolbenst da
. ey s 2 Schicherstangen w2 ,, 15, wlunge "
sich mit Stubilteilen ausfiilllen, Er kann 4 Tagerbgel a 9 1 Kurbelwelle v Obfdg b
aher auch gonz aus Pappe angefertigt N L.n;er ., Nr. ”:: ] £ Rader . om
werden, so dafl nur die Grundschwellen i Toces 2
und Loagerstitzen aus  Stobiltellen  be- g " Dynamo (AbLb. 70la):
B4 4 Oter w Bht2s 4 Fode Ne. 2t
stehen. T i .
2 Antriehsriider w  Ba 2 Stitzplatten 2. 1%
2 Damplzylinder (Abb, 701 Seite 195): 2 Dynamodedke! w 21435
1 Kolbenstange Nr. 60¢ Schwmngrad (Akb, 701¢): 1 Mantel w 4A3c|-25(4-43¢
1 Schieberstange i) 2B | Nabe Nr. 23 1 Welle v dE
2 Zylinderdedkel W 2at3b |1 Radkeane w 43c446--46b | 1 Lager L
2 Sehieberlager w d5a 6 Speidhen o 2FL 5L g |1 Kolleklor 2., 2245
2 Stopfbiichsen w b 1 Doppelspeiche o'2 11 ., , |2 Sparnbolzen R

Abb. T0le
_—3b b
25 ;
Jeom ‘}h 1a -
I b 3
297 > |
25 Y ?,{. 1 L
7R T B
It | 20s 3
b4 f
=
o
o A
EL@F'_Q o o & 0 0 o

(o ]
(= ]
(== )
L=
[aen
-

'}

Abb. 701d Schnitt durch die Waaserpumpe,
Abb. 701e Seitensnsicht der Pumpe.

Abb. 7014 1§ ?32 Abb, 01




Modelle Nr. 1—715 gebaut mit Walther's ,,STABIL“-Baukasten Nr. 55 oder Nr. 54 und 54a
e . ) e ey

Nr. 701. Dampfmaschinen=Anlage

. " i

is von RM 150.—.

. 14
einen Geldp

Im 3. Stabll-Stpendinm-Wetthewerb 1930 crhicll Heinz Claus (13 Julre), Dresden far sein Modell Zwillings
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Modelle Nr. 1—715 gebaut mit Walther's ,STABIL“-Baukasten Nr. 55 oder Nr. 54 und 54a

Beschreibung zum Modell Nr. 701 Dampfmaschinen-Anlage auf S. 194: C;qf)) o . %
43a
Diese Dampfmaschinen-Anlage beslehit aus einem Maschinenhaus, zwei liegenden Dampf- g ﬂDUOUO °D°D° of
zylindern, einem Schwungrad und vierfach gekripfter Kurbelwelle, einem Regulator, einer Pumpe 22°4®hCn°n%q  h%n%n° 0,
und einer Dynamo. Beim Bau des Maodells gehe man folgendermaien vor: @ ojofo o(@ @0 o
Die verschiedenen Teile der Anlage werden zuerst einzeln zusammengebaut. Dahbei ist zu o~ : iy Lt
beachten, daB die beiden Dampfzylinder auf 4 Grundschwellen d. W. E. 10 L. Ig. und 2 Grand- do 00 oo amonondop
platten Nr. 1c liegen. Uber den Zusammenbau der Zylinder selbst gibt die Abb, 701f gute ?;“ U 52 @ 0°0 U ) Gr?
Aufklairung. Fiir die Ausfilllung der Maschinenhausseiten verwendet man am beslen eine Ziegel- [ DGDQDO 2D S
steinpappe und fiir den Bodenbelag der Halle eine einfarbige Pappe. Diese Pappen gehéren nicht s S & 79 0,0
zum Inhalt des Baukastens, sind aber als Stabil-Einzelteile {iberall zu haben. Siehe Seite 8 des Q% g 1S '(fc:" w5 Y
Vorlageheftes 49 — 52 unter Nr. 48a—d. Selbstverstandlich kénnen auch andere Pappen fiir das o5 oo Do 2 (:? dgo
Modell verwendet werden. D =g :zif c%o o,
q : @
% é:?u @00 06 ]
o
Abb. 701f. Ansicht der beiden Dampfzylinder <MD o0 P
unid des Regulators. Die Zylinder sind voll- - ] o
standig gleich gebaut. P I~ 2123584 T 2s Ba 45 Ta 3d

Abb. 702a. Hinleransicht
7 des Miillantos Nr. 702 S. 196

N e

N .,mouwac.uougu.,u:uou(. -'

olte ¢ ©

”‘;Qﬁh IS
U =0 o

k
@Gmeoaoa

Ahb 702b Steue-
rung zum Miillauto

Nr. 702 Seite 196.
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Modelle Nr. 1—715 gebaut mit Walther's ,STABIL“-Baukasten Nr. 55 oder=Nr. 54 und 54a

Nr. 702. Kraftwagen zur
staubfreien Miillabfuhr.

Im 3. Stabil-Stipendium-Wetthe-
werh 1930 wurde dieses Modell van Kurt
Balke (12 Jahre), Apolda mit einem Geld-
preis von RM 100.— susgereichnet,

Mil dem standigen Wachsen der Stadte
.4 wurde asuch die Abfuhr des Miils, das
'[1‘ sind Abfille aus Haushaltungen und Straben,
eme immer bedeotungsvollere, Die Aschen-
wagen, die allen Schmutz in einfachen
Kaostenwagen sur nachstenMillgrube fubren
und dort unter grober Staubentwickelung
abluden, sind lang:=t veschwunden,

e Enlwick:hmg tes Mﬂtﬂl’fﬂhrtﬂlgn. aetrte sich auch im M\’J‘]Inlafuhrwen_an _(Illrd1 l!‘ld
brachte als Newerscheinung das Millnuto, Nun wird das Miill nicht mehr in irgendeine
Sandgrube geschiittet, mondern gelangt zu seiner restlosen Ausnutzung in die Millver-
werlungsfabrik. Hier werden die unmittelbar verwendbaren Stoffe, wia Knodhen, M:eta!lln.
Lumpen, Glas usw. durch Sieben besonders ausgeschieden, Durch Sterilimerung der Speise-
reste wird Schweinefutter und durch Verbrennon des fbrigen Kehrichts Heizgase und
Wirme gewonnen.

Dis newste Litsung filr staubfreie Millabfuhr ist das hier naubgchlutﬂ Mullaute. Die )
Seitenklappen des Miilllkessels dienen zur Milleinschiittung. Die Entladung des Autos eifalgt dureh Hochstellen der Milltrermmel und Orfinen der Hinterwandklappe. ; :

Den Bau beginne man mit dem Fahrgeatell mit Motor und Fohrersitz. Baue donn die Molltrammel und selzo sie nach Fertigatellung auf das Fahrgestell. Die Kippspindel Nr. 4 ¢
mul dabei durch die Spindelmutter Nr, ggedreht werden, bis die Milltrommel ganz aufl dem Falizgestell Legt, Die Kippwelle Nr. db wird durch das lelzte Loch der Langlriger a und

durch das drittletete Loch der Trommeltrager | gesteckl und durch Doppelmuttern feslgehalten.
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Modelle Nr. 1—715 gebaut mit Walther's ,STABIL“-Baukasten Nr. 55 oder Nr. 54 und 54a

Teile zum Miilllauto Nr. 702 Seite 196.

Fahrgestell: 2 Hinterrader Nre.2la f35b+481 | 2 Haubenbigel k FL 11 Lo lg.
2 Langtriger s W.E. 52 L.lg. (354-254-10) | 1 Hinterradachee »w Ha L Hauheabiige! kfy 7 ww
2 Seitenleislen | "R - 2 Adhalager ] ! Malorseitenwiinde Nr. leftdlia
| Quertriger © s L 1 Bodenplatte w le 1 lunenwand w lo
2 Trittbrettriger d ,, o 25. , 3 Lager w17 2 Seitenplalten w le
1 Vorderradtrigere FL 13, ,, (?19) 2 Lagerhidnder w 18 I Steuerwelle n dc
1 Hebelarm En Buw 1 Antriebawe'le o La 1 Kithlerfallatulzen o 1
1 linker Hebelarm 1, S w | Zahoradwelle wo b ? Wellenlager w a
| rachtarHehelarm f? |, i 1 Kippapinde! w 4de 2 Scheinwerler w 5+2ln
2 Dreblager Nr. 2a 2 Kegelrader L | 1 Stearrrad w 225 d
2 Drehepindeln P 1 2 Zohntriebrider w25 25a 1 Kihlerhaube 2, 43
2 Radnahen (Vorderrad) o 3d4Th 2 Trittbretler w B2 e | L Sitzplatle 2, 1a
4 Vorderrader o 2lat+35b+8 Motor mit Flihrevsite: 1 Rickwand 1, 4ib
1 Hebelstange w Ble 2 Bodentriger g WOE 18 Loy
2 Zahnsteuerrider w 25 25n 1 Quertriger h FL 13, 949 Milltrommel :
2 Verbindungssticke o o 1 Quertrager WY e g 2 Trommeltriger | W.E. 35 Lo lg- (25410)
2 Anschlogwinkel P 2 Ecksticle TGS e 2 Trommelbleche m FIL. 36 ,, . (15425
2 Radnaben |Hinterrad) w 3dtia 2 Edkatiele FUEEL. 15 2 Trommelbledie  mVFLdp. 25 | 2 FL 15 Log.

P
(=
[
[
C

ﬁJ“H“D°D“B“F“1“u_ﬂ*ﬂ°O“

o ola o ) oo u

Iifo ola otlh 28] oo

=] o ola o ] [=

Abb. T02¢c zeigt die 908c0000600[dcffosad

Befostigung der Spin- u_ 3] = 2

delmutter an den Mill- > 2 N
trammelgrundplatten. a ® ' :
45 -

Ahb. 702d. Unteransicht dea Fahrgeslelles. Der
Boden der Milllrommel ist durch die diinnen
Linien angedeutet,

7a

AT

u*ﬂ“@ﬁggg°0°n° 0205050
6886

2 Trommelbleche m?* FL dp. 252 FLL 1! L. Ig.
23 Trommelbleche m® FL 36 L. ig, (25} 11)
3 Trommelringe n Fl, dp. 48 L. g 125--25)

1 Trommelring Nr, 46a

1 Riegel o Fio 3wt Lolg

1 Riegelblech P 3 W

2 Zwischenplulien o ,, 3 R

2 Klemmplatten ¢ ,, 4 i il

5 Grundplatten Nr. 1b

6 Kilappen W 1d

1 Gleitplatte w le

1 Kinppenwelle w de

4 Lager v ¥

6 Riickwandhlache i 28

1 Spindelmutter o ]

4 Deckelgriffe ]

2 Deckelgriffe w 3%

1 Kippwelle - 1b
21215184

ds (o |
bl -

bl ¢ =
3.0

'o' t :/o!'_n 7
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Modelle Nr. 1—715 gebaut mit Walther’s ,,STABIL“-Baukasten Nr. 55 oder Nr. 54 und 54a

Nr. 703. Dreschmaschine mit Raupensdhlepper

Im Jubiliums-Stabil-Stipendiom-Wettbewerb 1929 wurde cine Dreschmaschine der Schulklasse
des Lehrers Holsle, Neddenaverbergen b. Verden mit einem Geldpreis von RM 250.— ausgezeichnet.

ki)
;i

(e 2
floes
l;f“"”" ’ér

il =

Die Dreschmaschine beflindet sich in Fahrstellung, der Garbenzubringer
ist daher eingelegt, er wird nur zum Dreschen herausgezogen. Siehe auch

Abb, 703b auf Seite 201.
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Modelle Nr. 1—715 gebaut mit Walther’s ,,STABIL“-Baukasten Nr. 55 oder Nr. 54 und 54a

Beschreibung des Modelles Nr. 703 auf Seite 198.

Zur Zeit der Ernte gibt es fiir den Landwirt auBerordentlich viel
Arbeit, die dazu auch noch in kiirzester Zeit gleistet werden muf, da
durch plotzliche Witterungsumschlige leicht die Ernte und damit die
Arbeit von einem ganzen Jahr vernichtet werden kann. So ist es er-
klirlich, daBl man eine immer gi&Bere Maschinerisierung der Erntearbeit
erstrebt. Vom Handdreschen ist man heute schon fast ganz abgekommen,
man laBt jetzt die Maschine dreschen, Man miht mit einem Schlepper-

'ﬂ:"' Y/

P e AT T

AR A

=TI =

binder, der aus einem Kraltschlepper und einem Bindemiher bestelit
und bringt das Getreide nach der Trocknung zur Dreschmaschine.
Hierfiir hat die Firma Heinrich Lanz A. G., Minnheim, zum ersten Mal
eine Ganzstahldreschmaschine gebaul, bei der statt Holt nur Eisen, Stahl
und Zinkblech als Baustoffe verwendet wurden. Ein zu der Maschine
gehdriger Garbenzubringer macht alle Bedienungsleute auf der Dresch-
maschine iberflissig. Der Kraftschlepper zu unserer Stabil - Dresch-
maschine ist durch den Einbau eines Federmolors ein wanz be-
sonders anregendes Spielzeug. Infolge seiner Raupenketten
kann er iiber alle Wegeunebenheiten kletlern. Bei der Stabil-
Dy eschmaschine ist der innere Ausbau weggelassen. Der Motor
wie auch die Pappe am Modell cehiren nicht zum Inhall des

ist weggelassen, Die Kurbel

Baukastens.

Abb. 703 a ist eine Hinter- 28 )

ansicht auf den Raupen- 8 \2 IEE‘.JQ_"’l 2 '\'»'[I ab
schlepper. Die linke Raupe . Sy | VST

Nr. 6 dient zum Bewegen
des Gleitschlittens i, h,
MNr. 2a und Nr. 17. Durdh
Linksdrehen wird der Gleit-
schlitten angezogen. Da-
durch werden die Raupen-

keiten gespanut.




Modelle Nr. 1—715 gebaut mit Walther’s ,,STABIL"-Baukasten Nr. 55

oder Nr. 54 und 54a

Aufstellung der Teile zur Dreschmaschine mit Raupenschlepper Nr. 703 auf Seite 198 und 199.

Kraftschlepper:

2 Bodenschwellen a W.E, 25L.1g.
2 Motorstiitzen b: 'El.. 955
? Haubenbiander e G 19 56
2 Rollenlager TR i R
2 Dachleisten | ST .
{74+7)
2 ., g . 8 L. lg.
(67-0)
2 Fiithrungsschienenh 5 ow
1 Klemmbacke - 3w
2 Seitenwiinde Nr. lec|43a
1 Motordeckel w  letld
1 Kiihlerhaube Nr. Th {21 a{43
1 Bodenplatte Nr. 16
2 Achsen 2 4c

%'
16

4 Rider

4 Raupenhalter
2 Schultzleisten
1 Motorzahnrad
1 Triebrad

1 Schalthebel

1 Steuerwelle

1 Steuerrad

1 Steuerwellenlager
1 Sitz

2 Armlehnen

1 Riickenlehne

1 Riickwand

4

Dachstiitzen

lel0 D& 0

. 29135

22
20a
25
25h
4
4a
23
17a
43
26
13-
19
25

Dreschmaschine:
2 Langtrager k W.E. 50 L. 1g.! 1 Vorderachse Nr. 23
(25-4-25)| 1 Hinterachse w 23a
1 Mitteltrager 1. 25L.1g| 1 Drehlager 2, lets
6 Quertriiger m FL 11 ,, .| 1 Zwischenscheibe w 22a
1 Lagerbock n 1509, »| 1 Drehspindel w da
1 Achsstock o » 9 w »!1 Spindellager »n lc
1 Feder P w 9 u w| 1 Strohkasten . 47
1 Deichsel q 2., 15 4 »| 1 Einschiittrichter 2 ,, 26 -18a
2 Hinterachsfedern r FLL7.51.3 . .| 1 Motorwelle . 4b
2 Zubringertrager s W.E. 25 L. lg.| 1 Antriebsrad v
2 Seitenleisten t Fl.dp.25 ,, .| 1 Motorgehiiuse Nr. 43b}-23(25e
2 Querbander u FL 5, .| 1 Strohauswerfer 7 Nr. 40a
2 Stellarme Nr. 60d 2 Stellschrauben mit
4 Rader w 21 Kurbel w 3b4-38a
4 Radnaben w  3d}7 | 2 Klemmschrauben n dgt9

Abb. 703b. Unteransicht des
Raupenschleppers. An der unteren
Halfte ist das Raupenband weg-
gelassen. um die Triebrider und
Reupenhalterzuzeigen.DerFeder-
motor wird durch den Schalt-
hebel Nr. 4 ein- und ausgeschaltet.

Abb. 703¢ ist die Drebachse
der Dreschmaschine.

Weitere Teilzeichnungen siehe

Seite 201.




Modelle Nr. 1—715 gebaut mit Walther's , STABIL“-Baukasten Nr. 55 oder Nr. 54 und 54a

werden die Stiitzen ganz durchgesteckt, im Betrieb
herausgezogen und durch die Stellhebel festgeklemmt.

LR e e L,
Teilabbildungen zum Modell Dreschmaschine | =5 [ 23 [ PSR
mit Raupenschlepper Nr. 703 auf den Seiten e [ | S [
198 und 199: 42|60 0|5 00|60 ol
. p M oltoolcoalsoolo
Abb. 703b. Vorderansicht der Dreschmaschine. v, ¢ e e Y e
Der Garbenzubringer ist weggelassen. Dadurch ist v O a0 919 O 010
: . 5 % ; “folc o olaooloo ale
die Walze 31b zu sehen, iiber die das Zubringer- o il oo o Y 5
. . (Flo|lo O ol O O|lo o |0
band gelegt wird und die das Band antreibt. Be- 7 - — e
3 i O ol0 @ Ol @ o|lo @ 0|0
schtenswert sind die zwei Stellhebel Nr. 38a-}-3b Aolol— =l
mit Nr. 7a. Durch Nr. 7a sind die Stiitzen Nr. 60d Z4 oo -t
des Garbenzubringers gesteckt. Wiihrend der Fahrt Bls 2
ik
N
.?'xn‘
¥

Abb. 703¢. Riickansicht der Dreschmaschine mit s ..
Hinterachse und Strohauswerfer Durch Nr. 13 ist f
der Veutilalor angedeutet, der die Grannen des Ge- I
treides von den Kérnern abblist i "I i o !
Abb. 703d. Unteransicht der Dreschmaschine | sl 28 %T:-'
mit Fahrgestell. p-Lo— = — Al

§.-
T e e e

i

1V

- w2 28

j‘y et Abb. 703d
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Modelle Nr

1—715

Abb. 701a. Rickansicht des Transpartwagens

Nr. 704. Zeppelin mit Zukunftshalle

ebaut mit Walther’s ,,STABIL“-Baukasten Nr. 55 oder Nr. 54 und 54a

Dicaes Modell wurde im 3, Stnbll-lllp_.nd.lm-'w-tlbnwcrb 1930 als Finsendung von Th. Lammers, Hoheluft hei Eckernfirde
mit einem Bargeldpreis von RM 150.— nausgereichnel.

Linge (Halle mit Luftschiff) 200 em, Hoke (Halle) 80 cm.

Zeppelin mit Luflichiffhalle.  Es ist dies wohl ctwas, was uns
alie, Grofl und Klein, auls starkste interessiert.  Stehen wir iloch ‘
mitten in der Entwicklune des Luftachiffes. Aufs engste verbunden
mit dem Luftachill int vwns der Nome des Schépfers der lenkbaren
Luitschitfe Graf v. Zeppelin, Gral Zeppelin wurde am 8, Juli 1838
in Konstanz geboren,  In rastleser Arbeit heschaftigte er sicdh mit
dem Eatwurf und Bao des starren Lultachiffes. Endlich im Jahro 1900
gelany ihm der erste Aufstiey mit dem ersten LuftachifF 1.7, 1.
tis zu seinem Tode am B Marz 1917 war Graf Zeppelin durch
wnermiidliche Tatigkeit und grofles s-hdplerisches Kénnen immer
weiter bemiiht, den Luftschifibau 2o vervolllkommnen,

In Anerkenrumy und Dankbarkeit fir den Pionier des Luft-
sch [fhaues wurde das letzle im Jahre 1928 in Deutschlanil gebaute
Luftachiff L. Z. 127 oGraf Zeppelin® getnuft. Es ist eine der grifiten
._H"-}lﬂpfusfe:il d;ie;‘ n;u'z:.-illillmn Technik. Die folgenden Zahlen
zeigen deuth ie Entwicklung vom werslen Z in L.Z.
bin xum ,Graf Zeppelin®, L. Z. 117, 1925, o 1900

L.Z.1: L.Z.127:
Rauminhalt 11 ebm 105 chm
| Ange 128 m 235 m
M ischinenleistung an pPs 2650 PS
Geschwindigkeit 75 km/ald. 131 kem/utd,

UnvergeBlich in der Weltgeschichte werden die Pekardfahrten
des ,Craf Zeppelin® vom 11. bis 15. Oktober 1928 von Friedrichs- |
hafen bis Lakehurst, wobei 10700 km n 110 Stunden, und die |

Riickfahrt vom 29, Oklober bis 1. November 1928, wobei 7700 km
in 71 Stunden suriickgelegt wurden, bleiben. Und schlieBlich der
Flug um die ganze eli.eﬁni dem 35500 km in 11 Tagen 17 Stunden
Flogzeit zartickgelegt wurden.

el den Aulban des Zeppeling wollen wir nur berichten,
daBl ein Gerist ans Duraluminium mit lofidichter Hille umgeben
wird, In diesern Geriist sind zahlreiche Zellen zur Aufnahme fiir
das Treggas eingebaut. Durch Motaren und Steuerllachen, die an
der Aufenuiln des Geriistes befestigt sind, wird dem Luftschilf
rwangsmabige Bewegung gegeben.

Parallel mit der Entwicklung des Lultschiffes geht auch der
Hedarlf auf gute Sicherung auf dem Erdboden. Die vorhandenen
Hallen genfigen in ihrer Bavart nicht mebr, man versucht darum
neus Hallenarten 2u finden. Eine solche Zukunftshalle hatte sich
der Stabil-Ingenieur Th. Lammers ala Wetthewerhsmodell erwihit,

Bei dieser Zukunftshalle wird der Zeppelio an der Turmepitze
mit einem Gleitschlitten verkuppelt. Ist der Zeppelin herangeholf,
so wird er mit dem Gleitschlitten zum Hallenwagen (Abb. 704a)
heruntergezogen und in die Halle hineingebracht. Da das Schwanz-
ende des Zeppeling gleichfalls an einem klei Wagen featg ht
wird, kann der Zeppelin auch bei windigem Wetier unheschiidiyt
in die Halle eingeholt werden,

Die Heapannung unseres Zeppelin-Modelles kann durch Schnur,
Pap'er oder Leinewand erfolgen, je nach der Geschicklichkeit des
Stabiltechnikers. Papier und Leinewand gehdren aber nicht zum
Inha!t des Baukastens.
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Modelle Nr. 1—715 gebaut mit Walther's ,,STABIL“-Baukasten Nr. 55 oder Nr. 54 und 54a

Teile zum Modell Nr. 704.

Zeppelin:

4 Langrippen a FL 69 L. lg. (125)

. | " by 66, (225
FI8 )

1 Ringrippe e, 43, . (8x7)

1. d, 40, (8<0)

1 " Ni. dta

4 Heckach]Bsser w 2L

1 Stirnacheibe w3432

1 Tauhoken .

5 Gondelgehivse e 2, 17| FldLlg

5 Propeller f FL o kg,

4 Steverllachen 2 Ne 26

1 Gleilachiene g P alllg

1 Pulfer 3 Nr. 9

Halle mit Ankermast:

2 Grundschwellen a W, E75 Lo g (3 27)
1 Querschwelle b FL 21, J(114-11)
2 - B!, 25,

1 " LGB0, (10 10)
2 Sellenwande ¢ FLdp.75,, ., (3225)

4 Turschienen d W, E 25 L. lg
4 Ecksticle e oy ow 2n.
2 Kapfhiinder f Fl b owom
1 " £ " o
2 Versteifungen Nr. 4d

2 Spreizen W da

1 Fahnenmast o oda

| Kopfdrehapindel .o4d

1 Seilrolie w b

2 GleitfGhrungen w Ma

I Lagerband .

1 Lager f.d. Drehapindel 45

Transportwagen mit Antrieb:
Gletschienen oW, El 15 L L.
Lagerbinder i F. 9. @
Schicnenatlilzen k " L2 oh i
(9-4-5)

2 Loufschienen | W. E. 85 L. fg.

B RS R

(32510
1 Lagertiand m FL Y L. g
1 Zughketie Nr. 42
? Ketlenrador w MWa

Ablbildunyg 745, Kopl des Ankermastes

Abbllduv_F T e Antreb [ den

ranspurtwagen
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Modelle Nr. 1—715 gebaut mit Walﬂler’g_,é'l'ABl_L“-Banlmsten Nr. 55 oder Nr. 54 und 54a

Nr. 705. Schiffshebewerk
(1 ir ﬂ.li
' a1 4y o] | Im Stabil - Sipendiom -
e et L o . A Wettbewerb 1928 wurde
MALALL 135 ] ' L4 e f 1Fu!:l|-|:&ﬂﬂ‘ "y ',.h L 74 rlieses MOC[B“ von wl.":ﬂl.“ Widl
S ] _ PG VI by TRttty (15 Jahre), Oliva b. Danzig mit

einem Geldpreis von RM 150.—

ausgezeichnet.

Abb. 705a. Zeigerwerk.

Das Zeigerwerk  gibL

die jeweilige Hohe des
Troges an.

% 5
e

Abb. 705b.
Lagerung einer Schraubenspindel Nr. 4d
an der Innenseile einer Fithrungssiule.
Abb. 705b
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Modelle Nr. 1—715 gebnut mit Walther's ,,STABIL“-Baunkasten Nr. 55 oder Nr. 54 und 54a

? s o0 -o 0006000 n nganoao ENEY 0 Abb. 705¢, Aufsicht auf das Schiffshebewerk,

Abb. 705d. Aufsicht ouf das Windwerk fir
die Tare und Gleitwerk [ir den Trog.

Abb, 705e, Windwerk und Gleitwchlitten von
der Seite geschen.

il

\“\2 29451,

o
285
@ A
f:5 U g el B0
a
e
o o
=
= &
C ¥
R..

4d
(U] . Alb, GU5d Abb., 705 e
M b
Wichtigste Teile:
4 Flihrungsshulen: 2 Windwerhe filr dic Tore:

Schiffshebowerke sind im allgemeinen Vorrichtungen zum Heben und Senken  Alle vier Saulen sind vollstindig gleich gebaut. | 2 Wellen Ni. 4
eines Schilles van der Haltung eines Schiffahriskanals zur nachsten. — Hultung nennt 2 Longschwellen & FI. 47 L lg. (25-425) é ?xr:‘.!d" " ::r: [ 22
man die horizontale Strecke eines Kanals, die sich zwisdien zwei henachbarten 2 Querschwellen bW.E. 22 , . (10415) lf;pcrrfedﬁr o W e
Kanalstufen befindet, in ihr hilt der Wasserspiegel das gleiche Niveau inne, — 5 g v i, B +2EL S Lty ] Seiltromnel S
Sd::lffn!-lebewe:ke. werden hnnphad?l.da bei groﬂ:n“Hbl.fennntersdued,:n nngc\lvrndeL 2 Sehrdgstileen d Fl 37 : : (25-115) 1 Lagarpintta g

Bei dem Schiffsls bewerk Henrichenburg betrigt dieser Unlerschied 14 his 16 m. 1 Grundplatte Nr. 18 2 Loger w e
Das ganze riesige Werk heslebt sus einem Wasserkuosten (Trog) von 70 m Linge, 1 Kopfplatte - e Autzugswerk fiir den Trog :
A6 m Breite und 2,5 m Wasserliefe. In diesen Trog fahren die Kanalschiffe BAEhne: 45_-:hrnuhrrnﬂp: adeln Ne. -lL—H d
hinein, dann werden die Tare geschlossen und die Férderung kann beginnen. Der 4 Langtriger e W.E. 51 L.lg (25425 Ne.2) ﬂ Eﬁﬂ‘::ﬂ;&:: " 29 o
Trog hingt sn einer Priicke. Diese 1ubt auf 20 Stitzen, welche ihrerseits wieder 4 Quertriger Fo, 30, . 15415 9 Fahnrider : G5 lm;‘_ |
zu je 4 Stick auf grofien Schwimmern stehen. Fir die seilliche Fihrung ist die 2 N o, 20 .. (10410) 4 Gegengewichte 3, a2
Trogbriidke an vier Stellen mit Fiihirungsbadien versehen. Vier aus eisernem 2 Mitteltrager g I‘"I,_dp,'i.i .m ?;h:_wi?;tgug.en “ f"'
Fachwerk aufgebnute Filirungssiulen bieten die senkrechten Gleitbahnen [ir diese ;g:llm“"hi"“’ Ne 47 Ilf;:rhn:ﬁ R a 1.; & I
Fiihiungsbacken. Die Fohrungssiiulen selbst wind oben durch Liangs- und Cuer- 1 Fﬂ:nﬂula"p’" " 2;‘ 1 Zei Nr. 3%a
triger verbunden und hilden romit zur Aufnahme von Maschinen eine geeignete narinhes Al 1 g:f"'mhlalt w “la
Bihne, An der 1 e jeder Filirungssiule steht eine drebbare Schrauben- ~ Trog: | Zeigorrad il . 15
spindel, die durch eine Schraubenmutter der Fiithrungsbacken hindurchgeschraubit :g:;te"tr_ag"r h W.E. 50 Llg. (25425) | Schlittenplatte i ehd Ne. le
ist. Werden nun die Schroubenspindeln gleichméfig angetrieben, so steigl ader 2 ferwinde: | ;Fr{ldpﬁ B | Fuhrungsplatto . loa
winkt der Trog such gleichmilliy, Die vier Schraubenspindeln sind Gber der Bahne 2 Kopfudhwelien k W, E 1511 bip o 2 e o e
durch Kelten zwangsliufiy mileinander verbunden, sa daB der Antrich stets 4 Torschienen IOFL 25, . 2 Klemmbiigel 6w Ao
gleichmiiBig erfolgen muf, 2 Tora Mr.  lefld 2 Bcffestiguugsh'ﬁgel Nr. %a
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Nr. 706. Funkturm ,,Witzleben*

Im 3. Stabil- Stipendium -Wetibewerb 1930 wurde der diesem

Funkturm 3hnliche Leuchtturm des Ernst Jitrgen v. d. Bussche

(12 Jahre), Biickeburg, mit einem Geldprels von RM 100.—
ausgezeichnet,

r weil und breit bekannte Funkturm Witzleben, der im
Ausstellingsgeldnde am Kaiserdamm in Derlin stehi, hat hier eine
schr gut gelungene Nachbildung bekommen.

Konstruktion, Falirstubl, Turmkopf und Restaurant sind genau
so gehaiten wie beim wirklichen Funkturm. Er ist nor nicht ganz
so hoch, sber mit seinen 210 cm Hahe schon ein recht ansehnliches
Maodell.

Unten am Eingang zum Fahrstuhl, der in Abb, 706¢ noch ein-
mal vergriifert gezeigt ist, sind die beiden Antriebskurbeln flir den
Aulzng und fGr die Drehung des Kopfes eingebaut. Weiters
Teilzeichnungen vom Fahrstublhavs, Restuurant und Funkiurmkopf
geben jede nitige Bauanleitung, Die Pappe P des Restaurants
gehbrt nicht zum Baukasten.

Im AnschluB an unseren Witzlebener Funkturm wollen wiruns
auch erinnern, dall der hochste Turm und tiberhaupt das hadhate
Bauwerk der Welt immer noch der im Jahre 1889 gebaute 300 m
hiohe Eifelturm in Paris ist. Die Verwendung der Tirme besteht
nun nicht nur in Benutzung ven Sendern fiir die Funkentalngraphia
oder als Aussichtstirme, sondern sio dicnen such als Brickentiirms
zur Aulnahme der Bogentriger, als Wahrtiirme, hier nun sus Stein,
zu Zweeken der Verteidigung, ebenso als Leucht- oder Signaltiirme
an Hafenainfahrten. So der auf der Insel Pharoy bei Alexandria
im Jahre 280 v, Chr, durch Sostratos erbaute Leuchtturm von 120 m
Hahe, der den damaligen Zeitgenoseen als cines der sieben Wunder
der Welt eischien und von Bedeutung fir die ganie Entwicklung
des Turmbaues geworden ist,

Abb, 706a. Fahrstuhl

Abb, 706b. Eingang zum Fahrstuhl
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Modelle Nr. 1—715 gebaut mit Walther’s ,,STABIL“-Baukasten Nr. 55 oder Nr. 54 und 54a

Teile des Funkturms Nr. 706 auf Seite 206.

Turm: Fahrstublhaas:

Restaurant: Turmkapf: Fahrstuhlkorb:

4 Gitterstiele a 2 Fl. 47 L.1g. t!i—t—ﬂ} 4 Stufen f FL9 L g 4 Bodenschwellen g 2 W.E. 15 L 1g. 2 Sdiwellen m FlL 11 L. 1g, 2 Bodeaplatten Nre, 1o
4 Eckstiels b W.E100 ,, . (43 8 Stufenstitzen Nr.2a 4 Wandleisten by 15 o | 1 Lagerband na Sao | 2 Dachplattan . le
8 Kreuzbander ¢ FL 38 ,. ., (5 -{-'2‘)(151—7} 1 Grundplatte ., 47 4 Dachleisten i A 4 Koplplatten Nr. 11" 2 Wandplatten w1

" e 4 023, (2X114h 2 Seitenwinds  ,, 1b 8 Frokstiitren k }-1, i S 4 i w le 1 Rickwand 2 Td
4 Streben d 0 20, . (11-L11) 1 Podestplalte | lc{ld{|-19a 8 Fensterrungen |, e 1 Dachplatte w le 4 Fithrungstaen . 174
4 o d' 20, (L9 1 Antriebswelle |, 4a 4 i It L & 1 Dachhaube w 250} 35 I Zughoken v W
4 - d o, 17 L, | Kettenradwelle ., dn 44 3) 4 Gelanderstiitzen w 4
4 it d* L, 15, 9 1 Auf:n&innl!e W 2 Schicnensititzan 2 Haubenstilzen n Ha
4 i d* 13 . e (7H) 2 Gelinderstilz, |, -i
4 ., d o, 12, ., T "
4 d® 10 'l-l—:!j 2 Kegtlr-dcr w24
2 Schutsschianen o F. dp. 1 L 1 Zahnrad w252

lS)('ZS +11) 1 Sperrieder » 27
]
22‘ ¥ T
Abb. 706 ¢

Abb. 706 c.
Hinteransichl des
Falirstuhlhauses mit den

Antriehsachsen.

Funkturmkopl mit
drelibarem Sdheinwerler.

.1. 1R

. J|L”||s41 il

D 't?:-"tl‘g':'zs'i\l';Ell'f‘aw'!

Abb. 706 d. Schnitt
durch sine Restaurantseite. 47
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]: F‘-ﬁ:-‘. Nr. 707. Doppel-Schleifenbahn
| Linge 125 cm, Breite 60 cm, Hdhe 90 ¢m

Im 3, Stabil-Stipendium-Wettbewerb 1930
o wurde dieses Modell von Heinz Voss (14 Jahre),
Homberg a. Rh., mit einem Geldpreis von 100 RM

ausgezeichnel,

Die Dappelschleifenhahn oder Achterbahn
e ‘b ist auf jedem grofleren Vergniigungspark zu
== finden. Sie iibt dort die gréBte Anziehungs-
kraft auf Jung und Alt aus, denn dieses
schnelle, schwindelig machende Hinunter-
und Hinaufrollen iiber viele Windungen und

Schleifen 16st bei fast allen Besuchern neue cigenartige Empfindungen aus und erweckt
immer wieder den Wunsch nach diesem unbekannten, unbenennbaren Geliihl.

Der Bau der Bahn erfordert viel Geschick. Miissen doch die Schienen in ganz genauem
Abstand voneinander gebaut sein, damit der Wagen unbehindert abrollen kann. Als
Stehbolzen lassen sich vor allem die Gewindestifte verwenden, jedoch dort wo die Locher
der Schienencisen nicht passen, werden die Schienen durch 3-Loch-Flacheisen, die an den
Fnden Verbindungswinkel Nr. 2 tragen, gehalten. Von diesen Winkeln wird einer an einer
Schiene festgeschraubt, wihrend der andere nur die Schiene von unten umfa8t und in den
richtigen Abstand zwingt. Das Autholen der Wagen geschieht mittels der Ketten auf
der schriigen Bahn. 2 Kettendsen werden aufgebogen und bilden so die Aufzughaken fir
die Wagen., Der Ablauf von der Turmspitze erfolgt selbsttitig,

SIL—I “N 2lI°P°W
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Modelle Nr. 1—715 gebaut mit Walther's ,,STAB!_!,_“_-Baukasten Nr. 55 oder Nr. 54 und 54a

Abb. 707 a. Aufsicht auf den Einlauf in dem
Turmkopf. Die Laufschienen f und g sind
durch 2-Loch-Flacheisen mit den Aufaugs-
schienen verbunden. Durch Kettentrieb wird
die Welle Nr. 4i bewegt. Die Welle Nr. 4i
triigt auch die Kettenriader Nr. 294-35b fir
die Aufzugskette, die in den Kettenleitrollen
Nr. 94-7a {9 gefiithrt wird.

Teilzeichnungen und Beschreibung zum Modell Doppel-Schleifenbahn
Nr. 707 auf Seite 208.

Turm:
4 Eckstiele a W.E. 47 L.Ig. (25-}-25)
4 Grundschwellen b | . S
3 Kopftriger c FL 11, ,
1 Kopfplatte Nr. 1c

8 Kreuzstreben d FL 25 L. lg. (11--15)

4 " € w 23, . (9415)
Schienen:
1 Laufschiene f

gesamte Liinge 395 Lochentfernungen |

besteht aus 13 F1.25 }-1 FLL11 {4 FI, dp. 25 L.1g.
1 Laufschiene T

gesamte Linge 416 Lochenlfernungen
besteht aus 11 FL25-}-2 F1,15 +-6 FL dp. 25 L. lg.
2 Aufzugsschienen hW.E. 65L lg.(25--254-15)
1 Schienenstitze |, 42 , , (25}-25)

1 . k . 39, (25415
1 . I, 33, . (25410)
1 5 m o, 32, .(25410)
1 % mi, 29, . (15}-15)
1 " n o 30, ., (25410)

| 2 Kettenleitrollen

Triebwerk:

1 Antriebswelle Nr.

1 Zahnradwelle
2 Zahnriider

2 Lagerstander

1 Kettenrad

3 Kettenrader

2 Leitrollenwellen

2 Kettengleitrader 2

4 Laufrader Nr.

2 Achsen

2 .

4 Lager

3 Riickwandlehnen
I Kopfplatte

1 Riickwandplatte
2 Puffer

Abb. 707b. Triebwerk im Full des Turmes.
Eine einfache Zahnradiibersetzung von Zahn-
rad Nr. 25 auf Zahnrad Nr. 25b vermittelt
den Antrieb des Kettenrades Nr. 29a, iiber
das die Kette fir die Bewegung der Welle
Nr. 4i im Turmkopf gelegt ist.

|
1

Abb. 707¢. Auslauf der Schienen [ und g
und ihre Befestigung an den Aufzugssdhienen h.
Die Welle Nr. 4d liegt unter den Schienen
h und ist durch die Kupplung Nr. 36 mit der
Welle Nr. de verbunden. Das Ganze dient so
als Stellbolzen fiir die Schleifenbahn.

4h

4

25 vnd 25b
19

29a
29-435b
b
9+-Tat9

5

224
ib
3e

45

18a

e —
e T ———
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Modelle Nr. 1—715 gebaut mit Walther’s ,STABIL“-Baukasten Nr. 55 oder Nr. 54 und 54a

Abb. 703 8.
Riickansicht des Kranhauses

Abb, 7081 Abb. W8e. Stellwerk fir den Ausleger
b

4
'1 Abb, 708d. Drehscheibe und Seiltrommel
Teilzeichnungen und Teilaufstellung zum Modell Nr. 708 S. 211.
Schwim i | Ankerwinde: ) Kransockel: Stellwerk fiir den Ausleger (Abb. T08c):
‘ mkdrper: B Nr. 9% | 4 Fekatiele pW.E. 15 L. lg. 2 Seitenplatten Nr. 19a
2 Podenrippen a FL 3L Ig (3¥25) 1 Kurbel N T B Streben q FL 14, (1115 | 1 Stellwerkkasten 2 . ledS5XI8+-18a
2 Deckrippen b W, 75, ,, (3x4s) | ] Bodenplatie L 12 Sockelbiinder I T 1 Lagerback i T
2 Planken ¢ Fl.dp 73 10, (3X25) | 2 Logerplatten o e 4 Kopftriger s WE 15 . 1 Kurhelwello R
18 Spanten d Fl a 2 Wellen " " s 250 | 2 Lagerbinder v OFL A5 oo 1 Antrichskurbel " b
2 Rodenyuerrippen &, 25 2 Zaharider "o Ue 38 |1 Antriebswelle Nr. 4 1 Stellspindel W Ad
2 Deckquerrippen {2, 25 1 Bolzen " 1 Ubersetzung o 25 132 1 Ubgrsetaung , 25132
2 Querplanken fl' Ldp 25, 1 2 w 25e1258 2 Klemmplatten v FLA g
2 Querrippen 1 W25, Maschinenhaus: 1 Kugell-ﬁer . A6 1 Stelimutier Ne. 34
2 " 1 FLdp, 25, ranhaus (Abb. 703a): 2 Stellwinkel o 2f
a @ h* FI, 25, 1 Bodenplaite Nr. 47 4 Bodenschwellen u W.E. 25 Lolg.
2 Davids i e g o 6 Stiitzen n FL 5 L.g 2 Winde 3 Nr. 1b-42x1d Kranausleger:
1 Rettungsboot k2, 3, 7w 15 L.lg. | 2 Seitenwiinde Nr. 33b-4-43 - S w le 1 K‘:ﬁ;mel!- . Ad
14 Gelanderstiele (I B 11 1 2 Luftschachte o FL94+3x7 L.lg. | 1 Aufzugswelle w Ae 1 A aken » 38a
8 Poller Nr. b 2 Sodkel Nr. 22 1 Seiltrommel 2. 358431 4 Seilrider n 3
6 ., . B 1 Auspuff w 44436 | 1 Dach w 1c+2%43a |  Die weitere Konstruktion siche Hauptabb
e ee——————————————————————————————————————————————— e —————————— e ————
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Nr. 708. Riesenschwimmkran

Hshe 120 em.

Im 3. Stabil-Stipendium-Wetthe-
werb 1930 wurde der Schwimmkran
von Kurt Neuenfeld (15 Jahre), Schwerin,
mit einem Geldpreise von RM 150.—

ausgezeichnet.

Das Stabilmodell zeigt einen 30-t-Schwimmkran, der von der Maschinenfabrik Augsburg-
Niirnberg gebaut wurde. Bemerkenswert an diesem Kran ist die neuartige Ausfihrung
des Eigenantriehes. Bei Probefahrien erreichle der Kran cine Geschwindigkeit von fast
8 Knoten — 1 Knoten entspricht einer Strecke von 18532 m,

Der Antrieb simtlicher Bewegungen ist elektrisch. Die Kraftzentrale befindet sich im
Schwimmkéorper und besteht aus 2 MAN-Schiffsdieselmotoren von je 350 PS. Die Aus-
ladung des Krans betriigt bei 30t Belastung 275 m.

Der Bau des Modelles kann an Hand der Abbildungen und Einzelteilaufstellung ohne
Schwierigkeit erfolgen, Interessant ist besonders das Stellwerk mit dem Ausleger. Durch
dieses Stellwerk kann der Ausleger unseres Modelles um 20 em verlegt werden. Die
Ausladung des Stabilkrans betrdgt so 40 bis 60 ecm. Da der Kran auflerdem nach dreh-
bar ist, verfiigt er also iiber eine recht grofie Reichweile.
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Nr. 700. Wanduhr

auch als Gewichtsmotor zu verwenden (siene Beschreibung Seite 213).

Die zum Stabil-Stipendium-
Wettbewerb 1929 eingesandie

a—j ) 5 Standuhr von Heinz Latermann
: : (14 Jahre), Hamm i. Westf., wurde
|= miteinem Geldpreisvon RM150.—
ii ausgezeichnet.
@
!im=
- Teile zur Uhr:
W 4 Rahmen aW.E.15L.g.
® 4 ” b "won 10 L
= . 4 Eckstiele e R
'ﬁw _ 5Mittelstiele d ., , 25, ,
- = 10Lagerbander e FL. 9, ,

3 " el . 7.,
[* 2Mitteltriger £ , 17, .
o (11+11)
- 1 Stundenzeiger ¢ , 7Llg.
@ 1Minutenzeiger h ,, 9, ,
® 1Zeigerwelle Nr. 4i
s 3Zahnradwellen f.
® d. Stundenzeiger |, 4a
L 1 Steigrad n 35b
L] 4 Steigradzéhne 1 Fl. 2L.Ig.
L] 1Steigradwelle Nr 60a
lg_ 1 Ankerwelle , 4da
2 1 Anker 2,40

2 Ankerklauen 2, 3e

1 Pendelarm k FL 25+5LI1g.
1Pendel 2 Nr,21+35

1 Schneckenradwelle , 4a

1 Keltenradwelle . da

2 Zahnradwellen w 3bud
1Kettenrad » 29+35b
1Kettenfithrung » 080d

I

r.rz;.n!m‘- .

Abb, T09a,
Steigrad
u"[! Agrr\kl:ru

Abhb. 708 b.

41 Zahnrad.
| getriehe,

epg pun §¢ AN 9po ¢¢ AN uojseyned- T VLSY sJoqieM MW neqds ¢I/—] “IN 9]Ppol



Modelle Nr. 1—715 gebaut mit Walther's ,, STABIL“-Baukasten Nr. 55 oder Nr. 54 und 54a

Beschreibung der Wanduhr Nr. 709 Seite 212.

Etwas von der Entwicklung der Uhren. =

Die Stundenmessung des Tages wurde schon im Alter-
tum durch die Sonnenuhr erreicht, Auch Wasseruhren,
bei denen das Zeigerrad durch Wassertropfen getrieben
wurde, Sanduhren, wo rinnender Sand die Zeit angab
und Oluhren, bei denen der Olverbrauch einer Lampe
zur Zeithestimmung diente, bestanden schon im Altertum.

Im 12. Jahrbundert kamen die ersten Raderuhren in
Gebrauch. Nach der Art ihres Antriebes teilt man sie in
Gewichts- und Federuhren und neuerdings auch in elek-
trische Uhren ein.

Die ersten Taschenuhren wurden 1477 in Niirnberg
erfunden, man nannte sie, weil sie die Form eines Eies
hatten, Niirnberger Eier, Zu erwiihnen ist noch als viel-
leicht prachtvollste Uhr eine astronomisdie Kunstuhr, die

1906 in Miinchen angefertigt wurde. Diese Uhr gibt aufier Abb. 709d zeigt den Bau der Zeigerwalle
der mittleren Zeit die wahre Sonnenzeit, das Datum, das Nr. 43 und einer Ubertragungswello Nr. 4 o,
Jahr, den Auf- und Untergang der Sonne und des Mondes, Abb. 709 e gibt die Obersetzung for den
die Lichtgestalten des Mondes, den jeweils sichtbaren Fix- Standenzeiger on. Vom Zahnrad Nr, 25 ¢ aul
sternhimmel, die Slellung der Planeten zur Sonne usw. an. der Zuigr.:rwt-ile 4i wilrll das Zahnrad Nr,?‘in,
Die Rideruhren haben Zifferblatt und Zeign:r. i dann Nr. 25 d :.u'\l;l |ﬂ‘:\li:ﬂ1 !“\:;‘;I‘!‘S: angelr’ ehen.
Triebwerk gibt den Zeigern durch die Hemmung — man Y :
nennt die Hemmung auch Steigrad, es ist dies ein Rad //"__"‘xaae f
mitschriigliegenden Zahnen — eineabsalzweise Bewegung. : " T\ e H‘} i
Unsere Stabiluhr ist eine Pendeluhr. Als Triebkraft / 4a, " V42 g r:|
wirkt ein Gewicht, das an eine endlose Kelte gehingt { ~|\ @|¢ © i
wird. Die Uhr lduft in ungefihr 1/2 Stunde ab und laBit \\ —feal@ipmo o oy
sich durch den Pendel auf genauen Gang einstelen. I B i
Durch Einbau noch weiterer Zahnriider 1Bt sich eine viel / N // b ™ :
lingere Laufdaver der Uhr erreichen. Besonders zu / d':lf-; / 4l el \\ o
beachten ist, daB alle Zahnrider und Wellen sich spielend | 25¢t» \1 o @ S o 4
leicht drehen lassen miissen. [ 3 o @ p,ooh
Nimmt man das Kegelrad der Minutenzeigerwelle und 4T ) e
Abb. 79¢. Riickansicht der Uhr. Der besseren Obersicht den Pendel mit Anker ab und setzt man an Stelle des \ ! J ¢ X
wegen ist der cine Eckstiel abygebrochen. Dadurch ul'ken‘III Stei i tn Sch 5 \\ ; S 5
Ao dus Toliborh e gl Boacodor Bakhtanswert f6) grades ein nurrad, so kann man die Uhr auch SEB...
die Lagerung der Schneckenradwelle in den Lagern Nr. 17, als Gewichtsmotor verwenden. 2ot Abb, 709 e.
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viz

N-. 710. Groller Werftkran.

Hahe 135 em, Ausladung 70 em.

S

Derartig groBe Krine benuizt man
hauptsachlich auf gro8an Schiffswerften,
um bei den Bau von Schiffen Pmnzers
platten, Geschiitze, schwere Maschinanteil
usw. einsetzen zu kdnnen.

Alle den Aufban betrelfenden Einzel-
heiten sind am Schaubild und den Hilfs-
zeichnungen ersichilich, such das Durch.
studieren der Einzellsile tragt wesentlich
zur Erleichterung des Aufbaues bei, da
durch die Benennung der Teile schan der
Hinweis gegeben ist, wo sie Verwendung
finden. 2l B

Die beiden Lokomotiven und die
Eisenbahnwagen gehBren nicht zum Inhalt
des Baukastens,

Bezeichnung der Einzelteile (Fortsctzung auf Seite 215):

eps pun y N PO §§ IN WoIsEneq- TIGVLS" s oMM HT 1ueqR

Torm: 1 Wardstiel d Fl. 15 Llg. | 8 Kreuzhdnder it Fl. 19 L, )g
Y Sl T R frart N
2 Schwellen a Fldp. 25 L.g. (114-9) 8 " it w 15 Loig
8 Eckatielseiten al ., 25 . . | 8Koplbiander e ~ 11 Llg 1114-6)
2 Wlndruhmen w! W.E 25 ., | 2Treppenwangen ' ., 25 . | 1Kugellagerring Nr.46
& . 2 .. | 12Treppensivfen ¥ . 3 ., | 2 Antricbawellen k
2 std'lonh'igvr a* . 15 . . | 2Lagerplatten Nr. le und k1, 4d
4 Eckstisle b .« S0 .. | Wellenlager n 192 1 Antriebswella kT ., d4b
(235-+23) 2 f Fl. 3 ., . | 1stehende Welle k? . dit-d4d4+d4d
2 Rahmen b . 15 Lig. | 1 Lasche fr w 2 om | B thlunhupplung k' 3
B B . 10 .. | 2Quertriger o 8 n |1 Szpc eder Ko, 27
1 Quertrng: B L 10 .. | 1 Wellenlager I ST hnra’l] A w252
8 Laschenbander h* FlL 4 . . | 2 Hingchdnder g w & ogw :k’ k‘ W 25
2 Wandciegel c w 23, . | 3Wellenlager A L T e 1 J "k.‘ k* 25
2 Spannriegel el . 6w 3 Wandriegel g Pl - R Kronene, w32
19+ ) ' . 7 , . | 4Bodenblechs , 43¢
2 Wandiahmen et R R 8 Kreuxblnder i w 2B 1 Bodenblech o 43a
4 Gelanderholme ¢! A L (15-+T 1 Zohnrad W 25b
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Modelle Nr. 1—715 gebaut mit Walther’s ,,STABIL“-Baukasten Nr. 55 oder Nr. 54 und 54a

Abb. 710b
al- = Abb. 710a ist eine Aufsicht auf das Getriche mit den drei m
g ‘= Antriebswellen fiir die Drehung des Krannuslegers, fiie die Be- r: :\'j\ =
We'o OFOE O 0 @ o a u__@;] wegung der Laufkalze und fir das Feben und Senken des I @,}m @ j 9n’s o e Ef{d}
- & Flaschenzuges. =

£J

Abb. 710b zeigt das Drehgestell dea Kranes von oben. Durch
das mittelste Loch des Zahnrades Nr. 25b miissen die beiden
Seile fir die Laulkatze und fir den Flaschenzag hindurchgezegen
werden.

ST,

oo o 0 oc0o@Pooao

fonle/00 0 DD

& Abb. 710a

Bezeichnung der Einzelteile (Fortsetzung von Seite 214):

Ausleger 2 Stilzstege n FL 9 L.g. LauFkatze:
2 Ausleger-Schwellen I' W.E. 15 L. lg- 2 Stitzstege ot i L 2 | angtrager r WE. 10 Lol
" -Arme LI 50 . (5-4-6) 2 Querbénder v Fl 4 o
ey |2 . a8 Lig | 1 Kransockel ,a Nr.'21a
& o -Arme =, 13 Lilg. (5+5 | 1 5 i w 45k
2 " -Ruhmen L [ J— 2 " nt 5 L.lg. | 1 Drehscheibe 4 w SR p .
gy o Triigar WL man 16 Laschenbignder 2 Lages platten w le Haltewinkels an dem Oberring des
23%(23--25) i I* und 1 o - ; wa gﬁnﬂegerume st FlL ]111 l.;:'Lf Kugellagers. Es sind 4 solcher =
2 Standerp'atien Me, le 2 Laschen at w o treben 2! o dla
ﬁ%l::am fatton w le 8 Zagsiangen p " Ne d0-440a | 2 Acheen t . Aa Winkel am Kugellagerring ange- m 0 Il 4
2 = o 1b p! o 40a 2 Leitrollenspindeln t! o Aa schraubt, sie verhindern das Ober- 00
2 l)u-;hp],-ttgn . 1d 2 LUllm“l!l‘lPl“detﬂ q w da L Kuruelwelle | 1 ol 4 kippen des Kranouslegers, L—f
2 Querstege m FL 6 L.lg. 1 Leitrolle q' w B 4 Flanschenrider u w A2
2 | anghiinder m' 4 wu | q' w 3 4 Achalager u! R <
5 Quersteye m' L s 1 Mittelbriicke o 18a 2 Leitrolien v - Y Abb, 71l o

Abb. 710d.  Schaitt durch das Drehgestell. Die Welle
k3 wird durch Kronenradibeselzung Nr, 32:25 vom
Getriebe aus gedreht,

Abb, T10e. Schniit durch das Gebiiebe. Auf der
Seiltrommel k10 wird das Seil fir den Flaschenzug fest-
gemacht, Das Seil 15uft dann durch das Zahorad Ne. 25b
und @iber den Flaschenpug und wird dann an der Aus
legerspitze lestgebunden. . /d

Abb. 710a

|
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Nr. 711. Baukran
Hbhe 175 cm.

Teile hierzu:

6 Lang-u. Querschwell. au. 11 W;E 15 L.1g.

2 mittlere ]

4 Eckstiele hW E 100 (4~ "3) "
213 Laschenbénder Fl. 4,
bQ. " 5
4 Fuﬁstraben [ P L
3 c! o 9.
1 Stﬁtzstrebe ¢ ” 9 .
4 Wandriegel du.d! s 15,
1 Wandplatte Nr. le
1 Deckplatte s le
2 Dachplatten w 4d
1 Bodenplatte w 1b
2 Sparren d? FL 9L
4 Laschen dd & 2
2 Langbénder dd % w
2 Treppenwangen e B . =
7 Treppenstufen e . 3,
4 Geldnderstiele elu.et, 5 &
2 Podesttriger f2 - X
1 " ol o 5 u
1 " f4 " 9,
32 Kreuzbinder g - 7.
16 . g 4 9
16 5 g2, 11,
2 Rahmen h S
2 Kranstinder W, E 15,
2 Standerstiitzen (doppelt) |I Ft. "7 «
2 Zugbinder i? i S .
1 Wellenlager f. steh. Welle i3 = 3 &
4 Auslegerstreben k -
2 » k! @ 15 %
2 Zugbander | o T
2 I 8(5+3) .
2 Lagerstege 12 P e
3 Wellen m Nr. 4b
4 m! . da
1 stehende Welle o o 4d
3 Zugstangen ol W
2 Wellenlager q 23
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Modelle Nr. 1—715 gebaut mit Walther's ,,STABIL“-Baukasten Nr. 55 oder Nr. 54 und 54a

cr)o_n_)_conna.o

00 o0
r y
o0 f‘)“o
L= - - o0
JOOOOGI)UFJ!@IO
m?
Abb, T11f

Beschreibung des

Baukréne dienen dazuy, um die Baustofio mit Maschinen-
kraft, dem Foitschreiten des Baues entsprechend, nach oben
au hef@idern.

Man beginnt mit dem Bau des Krangeriistes (Kransiule
genannt), baut zunfichst nur zwei Seiten, dabei beachte man,
daB die Kreuzbiinder g! und g? wechselweise anzusdhrauben
sind, Beide Seiten werden hinten und vorn mil Kreuzbiandern g
{1 Loch lang} verbunden. Wie die Kransiule auf dem Schwellen-
kranx aufgebaut wird, zeigt Abb 7lla und b Abb, T11b
versnschaulicht auch, wie das Getrichehauschen angebaut wird:
An den Langbiindern d* werden mit Verbindungswinkeln und
Querbandern d® (5 Loch lung] zwei Plalten 1d als Baden be-
festigt.  Die Rickwand des Hauschens bildet eino Platle le.

Aul den Sparren d? werden als Dachdedcung zwei F"i-".en Id |

dest usw.

hefestigt. Wie die Treppe mit Treppeng
ist, zeigt Schauhild und Abb, 711b.

An Deckplatte 1c sind die Kranstinder i und Stiitzairebenit
aulgebaut (siche Abb. 7T11e). Die Kranstander i werden unten
durch das Zogband i, oben durch Lager i® zusammengehalten.
Die stehends Welle des drehbaren Auslegers wird unlen in
der Deckplatte 10, oben im Lagertriger i? gelagert. An der
alehenden Welle o ist unten und ohen ein Scheibenrad q
verschraubt, an welchern der Ausleger befestigt ist (siche
Abb. 711 ¢).

Vam Getriebehiiuschen aus lassen sich rwei Bewegungen
ausfihrens das Heben dor Last und das Drehen des Auslegers,

Abb. 711e

Baukrans Nr. 711.

Abb. 711 d und e zeigen, wie die Zahnrader s und 8! auf der
Kurbelwelle m! bzw. der Hauptwelle m aufgeschraubt sind.
Auf der Welle m ist auch das Zugseil biefestigt, welches die
Laat hebt, In Abb. 71le slehl man, wie das Zugseil 2, von der
Houplwelle m ausgehend, schriiy zu einem Schnurrad r, dann
iber ein zweilea Schnurrad, das in mittlerer Hohe der Kran-
siiule an dor hinteren Seite angebradhi isl, liult (siche Schau-
bild), von da sus durch die Deckplalte 1e nnch den beiden
Schnurriidern r, die im drehbaren Ausleger gelagert wind,
durchgezogen wird (siehe Schaubild und Alb, 711¢).

Der drehbare Ausleger wird, wie nachstehend besdirieben,
in Bewepung gesetst. Ein endloses Zugseil x wird von dem
Schourrad r, welches aul der Kurbelwelle m! aufgeschraubt ist,
nach den zwei Schnurradern r, dic auf der Leitrullenwelle m !
befestigt sind (siche Abb. 711d und e), rach den unter
der Deckplatte le eingesstaten zwei Schourraden r (siche
Abb, 7110 und zum Schlub um das auf der stehenden Welle
befestigte Rod herumgefiihrt. Um cin Rutschen des Zugseils
ru verhindern, ist es von Vorteil, wenn das Seil um das zuorst
und auletzt b te Schowrrad r 3 | herumgelegt wird,
Dieht man nun an der Kurbsl t der Welle m ! (Abb. 711 d),
su bewegt sich der Ausleger nach Wunsch nach rechts oder links.

Befesligt man aullen an der Kurbelwelle m (Abh. 7114d) ein
Schnurrad, so kann audh die zu hebende Last mit Mulork ruft hach-
gehohen werden; ca. 1000 Umndretiungen derWelle m (ALb. 711 d)
sind notig, um die Last von unten nach obon zu be{didern.
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Abb. 7ila

Abb. TLL L.
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Modelle Nr. 1—715 gebaut mit Walther's ,,STABIL“-Baukasten Nr. 55 oder Nr. 54 und 54a

Nr. 712. Vierzylindriger Dieselmotor

(pramiiert), erdacht von Georg Kropp (12 Jahre),
Heide in Holstein.

Dieselmotoren baut man, um
soxr. Schwerdle, d. s. ungereinigte
Mineraldle, die nicht leicht ent-
7.Gndl'ich.jedod1bil]igerwieBenzin,
Benzol und Petroleam sind, zur
Krafterzeugung zu benutzen Eins
der schonsten Modelle, wozu die
Idee von dem 12jihrigen Georg
Kropp in Heide (Holst.) stammt,
ist dieser vierzylindrige Diesel-
motor. Aufmerksames Durchsehen
dertechnisch benannten Einzelteile
und genaue Durchsicht der Hilfs-
zeichnungen machen eine lingere
Beschreibung  tiberfliissig. —
Abb.712azeigt,wie von der Kurbel-
welle p? aus die Regulatorwelle ot
mit Kegelradgetriebe betatigt
wird. Abb.712b istein Querschnitt
durch Zylinder o, o! und durch
die Triger g. Hier ist ersichtlich,
wie die Kolbenstange o? mit
Kreuzkopf t und Pleue'stange 2
"2 verbunden wird. Abb.712¢ bringt
zur Ansicht, wie der Nockenhebel i
an der Schieberstange p angreift.
An Abb. 712d ist zu sehen, wie
die Kurbelwelle p? in den Lager-
bicken 19 gelagert ist.
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Modelle Nr. 1—715 gebaut mit Walther’s ,,STABIL“-Baukasten Nr. 55 oder Nr. 54 und 54a

Teilzeichnungen und Aufstellung der Einzelteile des vierzylindrigen Dieselmotors Nr. 712.

Teile zum Dieselmotor:
2 Langschwellen o W.LE. 25 L. Ig.
3 Querschwellen a' , . 15, .
3 " a®, , 10, , £
2 Langtriger b 7 w24 & H
2 Stinderplaiten Nr. 1b H
i Lagerbock (unt.) W 19
S Lageibicke (ob) a 19 g
2 Podestplatten .
2 Querschwellen ¢ Fl. 4L lg
2 Mittelstiele e Ty
4 Eckslreben et ¥ e w
1 Podeststiel d % P
1 " d! W Taom
2 Quertriager e R -l
1 i el a S aow
2 Lagerstiele f W o
2 Wellenlager fi - T
8 Hebel f? AR S
2 Zylindertriger g w 17 W (O
1 Laufsteg g a 13w gl (1BE=5)
2 Laufstegkonsole g? w5 e
4 Wellenlager h i W

3

4 Nockenhebel i a &
5 Gelanderstiele il v A e w

1 Gelanderstiel it W ol

1 Konsoltrager k S

7

4 Treppenwangen | " w
7 Treppenstufen I Nr. 2e
8 Radspeichen 12 FL. SL lg

8 Wendelstufen m Nr 17a
Die Beschreibung der Abhildungen steht auf Seite 218.

Teile zum Dieselmotor:

1 Hauptwellenlager
8 Spindelstiocke

1 Gelanderholm

5 Gelinderholme

2 Handgriffe

8 Zylinderdeckel

4 Zylindermiantel

§ Zylinderbolzen

4 Kolbenstangen

1 Regulatorwelle

2 Regulatorspindeln
2 Ventilschieberstanyen
1 Nockenwelle

1 Haupt- oder Kurbelwelle
5 Langmultern

2 Treppenspindeln
8 Zylinderventile

2 Schiebergewichle
2 Regulatorgrewichle
2 Regulatorlager

1 Antriebsscheibe

Kreuzkipfe
Pleuelstangen
Kegelrider
Radnabe
Schwungrad
Laulsteg

e - -

in

m-

n
n'

@
n=

ol

- S —

2 Doppelwinkel zwischen a? u
1 Flachwinkel oben auf d!, it

Nr. 17a

7
40
40a
404
22
30

4a
28
28

ib

4h

4d

4a | 44

3d

4h

44a

4ba
43¢
2b
2d
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Modelle Nr. 1—715 gebaut mit Walther's ,,STABIL“-Baukasten Nr. 55 oder Nr. 54 und 54a

Nr. 713, GroBer Verladekran oder
Verladebriidke (1,90 m lang)

-
Teile zur Laufkatze: : 4
Teile hierz 5 Spannslege (ohen) 1 FL 6L g 2 Langtriger s W.E 15 L. Ig. . :
. b 4 Kreuzrl:lﬁ!en Ml e B 1 DB':E]J‘M{‘(! Nr. le s o
4 Sehwellen a Fldp. 25 L.lg. 12 Stiitzstreben gt 150 R 1 Kransockel w 2a--53b F—-1~ .
8 Schrigstiele bW.E 25, . 12 Zugstreben o T | 1 Drehscheibe B ., Sa 8
4 Wandstiele e & 10 1 kﬂ?ﬁhﬁﬂbin‘i"' o ﬁ "o ! g ]dagerbﬁeke L (13e|__ I el
H 5 pE 1. | alken @ LU JE AT { uerstege . 7. -
:.::x:rglz;xlt.wile - d. Fl. :; iv oo {28 f—g-l_ 1) 10 Zugatiibe p N d0a 4 Eckstiele [N . -
andstie elinnen) ¢ " oo (D) 4 Giebslwande et S 2 Auslegrrarme 1 e oA o e
4 Zughinder I @ g 4 Dachplatten w14 1 Klobentriger 1 9 !
4 Spannbander e 6. 4 Lagerbiicke w 19a | 21 Zugstreben 11 Nr. 40n .
4 = "o gl . & ¢ 1 Bodenplatte w Tle 4 Achslager u n 45 -
4 Fughinder m . i 4 B | 2 Gehsuseseilen wr dibe I 2 Achgen ul  da o
i R © .3 ) 1 Querband a FlLo5Log 2 Wellen vow o db X
2 Quarrabmen hoo,. i ° ﬁ 1 Streichband CH o 1 { %:srrg:{:r::le \: "oap "
4 Langralimen B, L % ¢ | 2 Streben q? o M 1 Rollenbolzen w! :: “3e d
2 Querrnhmen h' Nr. 18 F & L1 Verdoppelung q’ it oo 4 Riider ¥ w 22a
2 Stirnplatten . :I*Zugspfndelﬂ r W f,‘i: 3 Leitrollen o ] ’
2 i FL - » L 4 x " A
s :E:i;eé‘::;t“l:‘ngﬂn El\‘ll?'!F 150 Lo Ig, (672425) 2 Karbelwellen £ SR 1 Seiltrammel § .
gen. | WCE150 oy (523) 8 Leitrollen o 5 2 Lagergabel 2 a
20 Laschenbénder i FL 4 e 4 BETEA R oo
! "o 1 Seillrommel oL J-H35a 3 Stellrollen z w B
10 " % o S 1 Sperrad . 25 2 Kalbenzapfen i 5, 3b
7 Spannstege (unten) k- Nr. 18 1 Sperrfeder (LI 1 “ 2, 4
_—_—————— e e = —
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122

Abb. 713c. Abb. 713b.

Anleitung zum Baudes Verladekrans oder der Verladebriicke: ’

Fahrbare Verladcbriicken sind &hnlich den Tor- oder Portalkrinen gebaut,
nur in recht groBen Abmessungen und Gberapannen mehirere, oft sehr viele
Eisenbahngeleiss oder groBe Werk- und Lugerplatze.

Die beiden Geristbtcke, kurz Boicke genannt, sind unten mit Ridern
versehien, um die ganze Verladebriicke auf Gleisen fahrbar zu machen, Die
Hauart der Backe ist aus Abb. 713a ersichtlich. Die Langrahmen h! varbinden
cben seitlich die inneren Wandstiele e mit den Seitenflanschen der Strn-
plotten le (siche auch Abh, 7T13b). An die Langrahmen h' sind rechts und links die Lagerbsicke 192 und die Laschen o
verschraubt; letzters halten gleichzeitig die oberen Gurtungen il. Als Querverbindung fir die Wandsticle ¢ dienen
die in den obersten Lichern von ¢ verschrauhten Querrshmen h%

Am rechten Gerlistbock ist unten das Getriebeh&uschen eingebsut, welches in Abb. 713¢ nochma's Gbersichilich
dargestellt und wo auch der Einbau der Getriebe zu erschen ist. Abb. 713b zeigt die Anordnung der oberen Leit-
rollen, Die Schnuren A A dienen dazu. die Last xu heben und zu senken, wihrend die endlosc Schnur BB die Vor-
und Rickwarlsbewegung der Laufkatze bewirkt.

Am oberen linken Dachaufbau werden rwei Verbindungswinkel an die Lagerplaiten 19a verschraubt und an
diese vorn und hinten eine Schnur A befestigt, Diese beiden Schouren werden fiber die an der Laufkatze angebrachten
linken Leitrollen nach den nuf dem Zugkloben befindlichen Leitrollen geleitet, von da sus steigen diese
Schnuren A wisder zu den an der Laufkatze angebrachten rechten Leitrolien, om nach den suf der Welle ¢! (im
rechten Dachaulbau) sufgeschob beiden &uf Leitrollan r* 2u verlaufen {siehe Abb. 713b), Von da sus geht
die vordere Schnur A lotrecht nach der im Mittel des Geriistbockes befindiichen Leitrolle, die auf ciner Welle Nr. 4a
in den Schrigsticlen des Geriistbockes aufgeschraubt ist, um zum SchluB schrag nach der Seiftrommel r* im Getriebe-
hiuschen zu verlaufen, wo sie befestigt wird. Die hLinlere Schnur dagegen geht von oben nach der auf der
Zugepindel r sufgeschobenen Leitrolle r* (siche Abb. 713¢), um dann ebenfails schrig sbsticigend an der Seiltrommel r*
belestigt zu werden. Wenn die Schnuren A angebracht werden, muB der Zugkloben unten auf dem FuBboden l\:ﬁi?‘en.

Die Schnur B wird rechts an der Leufkalze befestigt, lauft Gher die Leitrolle 1* auf Spindel r! (siche Abb, 713a
und Abb. 713b) nach der Antriebsscheibe r? auf der oberen Kurbelwelle 1%, wird um diese Scheibe einmal herum und
nach oben zur mittleren Leitrolle r* auf der Spindel r (s:ehe Ahb. 713h) gefiihrt, geht dann durch den Laufkatzen-
:’ en hindu;ch Gber die Leitrolle r* im linken Dachaufbau zur Laufkatze zurmg: en dessen hinterem Ende sie

estigt wird.

Wie die Laufkatze zu bacen ist, wird in Abb, 7138 deuvtlich gereigt.

Beim Gangbarmachen der Lau‘katze und des Zugklobens verwende man Sorgfait suf das Einzichen der Schauren.
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Modelle Nr. 1—715 gebaut mit Walther's ,,STABIL“-Baukasten Nr. 55 oder Nr. 54 und 54a
Nc 714

Passagier=Schnelldampfer

Buropa”
Linge 160 cm, Hohe 60 cm

Schnelldompler Evropa™! Dieser Name ist uns
nllen bekannt, ob wir nun an der Wasserkant oder 4
im Bnnenland wohnen. Ist doch der Schnelldampler rd
~Evrapa® des schnellste Passagierschill der Welt und
gewnnn im Jahre 1930 das ,Biaua Band® des Ozeans.
Lies ist eine Auszeichnung, die fir die schnellste
Ubierquerung des grofien Ozeans verliehen wird.

Mit diesem neuen Ozeanriesen des
Norddeutschen Lloyd ist wieder ein
Wander der Technik, insbesonders der
doutschan  Schiffsbaukunst  entstanden.
2200 Reisende konnen vom Schiff auf- v
genommen werden.  Allein etwa 1000 Per- "
sonen zahlt die Besatzung, Diese
gewaltige Anzahl Menschen und
tnusenrﬁ Tonnen Fracht bringt F
die ,Europa™ in 5—6 Tagen dher Vs
das  Weltmeer, riehen durch /
?‘Sitze schnellaufender Turhinen.

chmackvollst susgestattete

' I j \\ as5X

[P
A
|

Vs

(il [‘
| nmﬂ!ﬁ!‘!ﬂfﬂ, i r
mﬂ;ﬂlf Innenréume vom Bal'sasl der ersten Klasse bis zu den

é [ Riumlichkeiten der drilten Kiasse kiionen allen An-
£t A sprilchen der Reisenden geniigon. Da wir aber die

i i Mg LR Inneneinrichtung en unserem Stabilmodell weglassen
T mplgw il |'|||:!M| i miisren, wol'sn wir uns den fufleren und eigenliichen Sd?lfflhﬂennlurunﬁw. ;

I - e RIRILALA a Besonders xu bemerken ist dabei, daB unsere .,Shbal-Euro¥ d_ll Starten'age [ir
2 ein Fl g, sine nte Katapu'tanlage, wie sie nuf dem Turbinenschuelldampfer
¢ »Bremen® vorhauden ist, oingebmut enthillt, Wir sind damit den Plinen des Norddentachen

Lloyd, der erst in kommender Zeit diese Anl-g_n anbringen will, vor ; s
Die drehbare Ketapultanlage befindet sich suf dem Sonnendeck des Schiffes. Auf einem Schienentriiger wird _:;r gtnrg:lllguttan. e
dem das Flugzeug hefestigh ist, millels Drockluft vorw: Ht. Nach Zuriicklegen einer Stracke von 20 m errei tnnr e e:m_t
Geschwindigkeit von 90 km pro Stunde. Der Schlilten wird am Ende der Katapultanlage selbattiti ahgzhunut und‘iiaa m voftdm

einer Geschwindigkeit von 110 km pro Stunde allein weiter. Seine Rﬁnguntrwihdiﬁ-hi!: ist 190 km/Std, Mit dem Fl g konnen etwa 200 kg Post eftrdert werden.
Endhafen slartet das Flugzeug mittels der Katspulteinrichtung und bringt die Past hareits einen Tag vor Ankunft des Dampfers an den Bestimmungsort.
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Modelle Nr. 1—715 gebaut mit Walther's ,, STABIL“-Baukasten Nr. 55 oder Nr. 54 und 54a

Abb, 715a.

Unteransicht der Turbinenlokomotive Nr. 715 aul Seite 234.

™
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Fortsetzung der Beschreibung vom Modell N:. 714.

2 Langsrippen a
2 Deckrippen bs

! "

? Ladebiume

| Ladebaum
Achtermast g 4
2 Ladebaume

| Ladebaum

2 Anker 2
2 Ankerspille 2
2 Ankerketten

? Flaggenstocke

} ;Inrmglndmh
teuerhausplatie

I Dach

? Scheinwerferstinder

Teile zom Modell

2541042513 F1, 25 L.Ig.
53¢254 FL 25 L.lg.
1 Is L.lg.

"o

+ Ne 4d

Nr. 4d

Nr. 714 Seite 222:

2 Scheinwerfer
2 Lufltachachtklappen
8 Venlilatoren
2 Schornsteinsockel
2 Davids i
10 Rettungsboate
Katapultanlage :

2 Bodenplatten
| Drehncheibe
1 Drelhibolzen
; l'q:nlnpull.u:heibc

Schienentrager
2 Schienen
2 Schicnenbioleen
1 "

Flugzeug:

2 Schwimmer ®
1 Fligel
1 .
1 Rumpf
1 Schwanzsteuer
2 Seitensteuer
1 Propeller
1 Welle
1 Motor
1 Fiihrerklappe

.

O

LS

Ne. 5 22a
w S0
w lia
L
. . lg.
o

Abb. 7T14a.  Kalapultanlage.
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Modelle Nr. 1—715 gebaut mit Walther's ,STABIL“-Baukasten Nr. 55 oder Nr. 54 und 54a

Ne. 715. Turbinenlokomotive
Im Stabll-Stipendium-Weltbewerb 1929 wurde die Turbinenlokomotive von Heinz Hicker
(15 Jahre), Barlin, mit cinem Geldpreise von RM 150.— susgezeichnet.
Linge der Lokomotive mit Tender betragt 110 em.

R R
G

r T |
g i

1,11 N

Wihrend die Entwicklung der Dampflokomotiven mit Kolbenbetriel als fast vollstindig
ahgeschlossen gelten kann, steht die Entwicklung des Turbinen-Antricbes noch bevor.

Was ist tiherhaupt der Unterschied zwischen Dampt hine und Dampfturbine? Bei der
Dampfmaschine wirkt der im Dampfkeasel erzeugte Dampf suf einen Kolben und bewegt ihn,

:::-m EDM werden d,.m, m.‘“n__ Pleuel- um.i Kurbelstange bewegt und dadurch ent die 3 mthmml‘;:::‘::L'.:{”ur 1 3 Nr. 5
riebrader der Lokamotive, Bei der Dampfturbine strdmt der Dampf aus dem Damplkessel 2 &l 10 2 Laternenhalter w Jia

durch Disen auf ein Rad mil viclen kleinen Schaufeln. Der Druck des aussirdmenden Dampfes 2 gTi;em : b : 48::: (25-4-25) 1 Kesselvorderwand _

aufl die Schaufeln veranlaBt die Drehung des Schaufelrades ohne Zwischentriger, wie etwa den 2 Laufradiriger e TRy 2 Tiirgriffe " U

Kolhen der Dampfmaschine, Von der Schaufelradwelle wird denn fiber eine Zahnradiibersetzung 5 Querrahmen - W ) R Tendor:

das Getriehe der Lokomolive in Bewegung gasetzt. 6 Achsen Nr. 4b 2 Ra‘llllurll::‘i'ﬂl’ m2W.E. 25L.1g.

Die Turbinenlokomotive hat gegeniber der Kolbendsmpfmaschine den Vorteil des geringeren 4 Triehrider w 3 2 Ku!mtrngm n oo B, s
Kahlenverbrauthes. Die Turbinanlokomotive ist zwar noch in der Anschaffung feurer, aber die & Kaifebiisr " :;- 34"1'1?':::":“ s Fl. lz.,. (1545
E:;::;:’:n I.(ohlu iat ietxt schon so groB, deB nach 3—4 Jahren bereits der Mehrpreis dor 2 Kur};lulridnr : 2% 4“&“35“‘::&"““'6“ 4 F{ dp.?; "l... -

g eingespart int, 1 Kurbelradwelle w A 2 " q'Fl. 254

Wie aber schon oben gesngt, steht die Entwicklung der Turbinenlokomotive noch bevor 2 Kurbelstangen e Fl 15 L g, 1 Tenderaulbau Nr.474-1d
und erst nach den Erfshrungen mit mehreren Maschinen im Betrich kann die Wirlschafilichkeit 2 Pleuelsiangen | § 3 Achsen n 4b
bewiesen werden. 13 Kesselhleche g w35, . 011425 4 Rader v 22

Bei dem abgebildeten Modell wind die Formen der Turbinenlokomotive 2 C 2 der Firma 2 Kemcirshmen  h W.E.35 ., (13429 | 2 . » 28
Friedrich Krupp, Essen, mit groBer Ahnlichkeit wiedergeget Das Rad Nr. 29 sicllt dns :K 'f'ldf h i:‘L 3\3 w o (1025} ;Lngnr n " 1:
Kurbelrad dea Turbinenvorgeloges dor. Von ihm werden durch Schubstangen die Tricbrider 3 K::u]ﬂ:;:n l: .28 :: 2 I":;;'fer : 44547h
der Lokemolive in Bewegung gesetzt. Der Zusammenbau laBt sich nach den Abbildungen leicht 6 Keaselstittzen 1w Tor 6 Oldeckel w 2f
vornehmen, zumal die Lingaseiten vollstindig gleichgebaut sind. 2 Puffer Nr. 4-+54+7b | 2 Tirgriffe w 40nm

———— e B
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Walther's Erfinderbaukasten ,STABIL“

Wir machen ganz besonders auf unseren

Erfinderbaukasten

aufmerksam, der Bauteile enthilt, die unseren STABIL-Baukssten so wesentlich erginzen und verbesser,
daf ein unerreichtes technisches Bauspiel und Lehrmittel geschaffen ist, das einzig und konkurrenzlos dasteht.

Nr. 56 Pappkasten 250<170><30 mm Nr. 571 Pappkasten 350%<260<30 mm Nr. 58 Pappkasten 360X280<50 mm
Der Erfinderkasten Ne. 56 ist aln Ergiommg s Der Erfinderkasten Mr. 57 ist als Ergansung e Der Erfinderkasten Nr. 538 ist als Erglinoung s
STABIL Nr. 48, 49, 50 und 51 zu verwenden, STABIL Nr. 50, 51 und 52 zu werwenien, STABIL Nr. 52, 53, 54 und 55 e verwenden.

Auch alle Erfinderbaukisten sind durch Erg@nzungskisten zu erweitern und trageén die Bezeichnung Nr. 56a und 57a. Es ergeben also Erfinder
baukasten Nr. 56 und Nr. 56a den Baukasten Nr. 57 und weiter Nr. 57a und Nr. 57 den Erfinderbaukasten Nr. 58,

Es sind aber auch alle Bauteile der Erfinderbunkiisten genan wie die Bauteile der STABIL-Baukisten einzeln Liuflich (vergl, Seite 6—11 des
Vorlageheftes 49—52).




Es lassen sich aus S TABIL

Nr.49 mit Vorlagenheft 49—49M . . die Modelle Nr. 1—135 | Man benutzt den Erfinderkasten Nr. 56
:H;n VI . :—g}. als Erginzung zu STABIL Nr. 48—51

95 . . . 1-262 | p1on benutzt den Erfinderkasten Nr. 57

4952 . . . ==
4952 . - }_:gg als Erginzung zu STABIL Nr. 50—52

Heften 49--52 und 53—S5 —52
w 4952 m,l. 5355 :_:1? Man benutzt den Erfinderkasten Nr. 58

49-52 , 53—55 1—715 | als Erginzung zu STABIL Nr. 5255
bauen

T gz 3

"

“&lll- Erznagnisse sind in allen bosweren Spiclwaren- und optischen Geschiiften sowie Lehrmittol-
tes und Warenhil erbiltlich. Erforderlichentalls weisen wir Bezugsquellen nach.

Cogivright by
Uebersetzungon und WALTHER & Cao

Nachdrude verboten! Berlin S.0. %




